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FOrord

Hosten ér 2000 inleddes det sk MOTs-projektet i fyra utvalda kommuner i
Vigverket Region Skine: Hassleholm, Kristianstad, Lund och Trelleborg.
Projektet, vars syfte dr att effektivisera kommunernas arbete med miljo- och
trafiksakerhetsfrigor, bl a genom samordning ska fortgi under en trearsperiod.
| tvi av de fyra kommunerna, Lund och Trelleborg, kommer effekterna av
M06Ts-projektet att studeras genom en fore- och en efterstudie.
Undersokningen genomfoérs av Trivector Information AB pi uppdrag av
Lunds kommun, Trelleborgs kommun samt Végverket Region Skine. | denna
rapport redovisas resultatet frin forestudien.

Analysen i denna rapport grundar sig pa enkatintervjuer med boende i
Trelleborg. Forestudien genomfordes i februari och mars minad ar 2001.
Analys och sammanstélining av resultaten till en rapport har genomforts av
fil. kand. Liselott Bergman i samrid med fil.dr Inger Linderholm.

Vi har under arbetets ging haft ett gott samarbete med uppdragsgivarna och
vill pa detta satt framfora virt varma tack till dem som pa olika sétt bidragit
under genomforandet av denna studie.
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1 Inledning

Trafiken i Skine, liksom i minga Ovriga delar av Sverige, kannetecknas av
alltmer trangsel, begransad framkomlighet och luftféroreningar. Okande trafik
hotar att forvérra situationen. Arbetet med milj6- och trafikfrigor har siledes
hog prioritet. Under hosten ir 2000 inleddes det sk M&Ts-projektet i
Végverket Region Skine. Projektet startar i fyra utvalda kommuner:
Hassleholm, Kristianstad, Lund och Trelleborg. Syftet med MO Ts-projektet ar i
forsta hand att samordna miljo6- och trafiksakerhetsarbetet i dessa fyra
kommuner for att pi si vis effektivisera arbetet samt mojliggora oOkade
effekter. Projektet skall fortga under en treirsperiod.

For att studera effekterna av arbetet med MOTs genomfors en fore- och en
efterstudie. Undersokningen syftar till att studera kommuninvinarnas
installning till miljo- och trafiksakerhetsfrigor idag, samt att méta eventuella
attitydforandringar. Foreliggande rapport &r en redovisning av forestudien som
genomfordes under februari och mars manad ar 2001. Efterstudien planerar
man att genomfdra nér projekttiden I6per ut.

1.1 Bakgrund

Att kunna fardas till och frin sin dagliga sysselsattning ar ett miste for de allra
flesta. Det ar siledes viktigt med ett bra vagnat for samtliga trafikanter. Malet
ar att kommunens alla invinare ska uppleva att de lever i en kommun med bra
miljo, hog trafiksakerhet och god framkomlighet. Savdl i Lunds som i
Trelleborgs kommun arbetar man idag aktivt med dessa frigor.

1.2 Syfte och undersokning

Syftet med denna studie ar i huvudsak att studera vilka effekter MO Ts-projektet
har i tvi av de fyra "MOTs-kommunerna™: Lund och Trelleborg. Detta gors
genom en féremétning samt en eftermdtning. Forestudiens framsta funktion &r
att studera invinarnas nuvarande kunskap om och attityder till milj6- och
trafiksakerhetsfrigor. En eftermatning ger besked pi vilka effekter som
uppnitts, dels jamforelse med tidigare métning, dels i jamforelse med Gvriga
projektkommuner. Det ar ocksi mojligt att folja upp denna studie med flera
efterfoljande studier vid olika tidpunkter. Genom upprepade studier kan man
fi en uppfattning om forandring Gver tid. 1 denna rapport redovisas resultaten
frin Trelleborg.
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1.3 Metod

Den metod som har anvénts for attitydundersokningen i Lund och Trelleborg
bestar av i princip tre faser:

- Kvantitativ studie (enkatstudie)
- Sammanstéllning av en databas
- Analys och resultat

Resultaten frin den kvantitativa delen, som i detta fall bestir av en enkat till
en storre och representativ urvalsgrupp.

1.4 Urval och genomfdrande

Den kvantitativa studien bestir av tva snarlika postenkater, en enkat riktad till
boende i Trelleborgs kommun samt en riktad till boende i Lunds kommun.
Urvalet omfattar 500 trelleborgare och 500 lundabor i dldrarna 16-75 ir (totalt
1000 individer).

Urvalet i Trelleborg gjordes av Tietoenator i postens adressregister, urvalet i
Lund gjordes av Lunds kommun.

Enkatfrigor har tagits fram av Trivector i samverkan med Trafikkontoren i
Lund och Trelleborg samt Véagverket Region Skine.

Enkéterna skickades ut den 12 februari 2001. Dérefter gjordes tvi piminnelser;
en forsta piminnelse i form av ett vykort skickades till dem som inte svarat
efter knappt tva veckor och en andra piminnelse tillsammans med en ny enkét
efter drygt 3 veckor. Svar inskickade t o0 m den 1 april har bearbetats vid
analysen.

1.5 Svarsfrekvens

Totalt har 635 enkater besvarats. Frin Trelleborgs kommun inkom 302 svar,
vilket ger en svarsfrekvens pi 60 %. Frin Lunds kommun inkom 333 svar
vilket ger en svarsfrekvens pa 64 %. Denna svarsfrekvens ar god for en enkat
av denna omfattning och &r fullt tillr&cklig for statistisk bearbetning och analys
av resultatet. Enkaten omfattade totalt 12 sidor.

| bortfallet ingir ett mindre antal (ca 5 % per kommun) svar som pi grund av
oidentifierad adressat har returnerats till sandaren. Vissa har ocksi meddelat
skal till varfor de inte har svarat, t ex: ar pi langre resa, har svart handikapp (gér
aldrig ut) eller sjukdom, har svirigheter med det svenska spriket.
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1.6 Analysmetod

Databearbetningen och den darpi foljande analysen av insamlade data har
genomforts i programpaketet SPSS. | de fall som samband studerats mellan tvi
variabler har signifikantstest genomforts. Samband mellan olika variabler
uttrycks med olika sambandskoefficienter. Signifikanstestet anger hur sikert
sambandet &r, dvs hur liten risken & for slumpmadssiga fel.
Sambandskoefficienten anger hur starkt sambandet &r. | rapporten redovisas
endast signifikanta resultat. Skillnader i resultaten betecknas som signifikanta
om signifikansnivin ar hogre dn 95 %. De test som anvands ar chi 2-test och
gammatest.

GAP-analys

Ett antal svar i enkéten har analyserats med hjalp av sk GAP-analys. GAP-
analysen gir ut pi att studera "hur viktig” en faktor (t ex trafiksakerhet) &r
enligt respondenterna samt ”hur n6jd” man & med samma faktor. Dessutom
mdts skillnaden (GAP-et) mellan “viktighet” och "nd6jdhet”. Ju mindre GAP-et
dr desto bdttre. Om GAP-et ar noll ar “kvalitetsupplevelsen™ lika stor som
efterfrigan.

GAP storre an 1 definieras som intressanta. Skillnader mellan viktigt och ngjd i
intervallet 0,5-1,0 anses vérda att kommentera medan skillnader mindre &n 0,5
anses ligga inom intervallet for samma” betyg. Om viktighet har betyg 3,5 och
nojdhet har betyg 3,1 ar skillnaden s liten att betyget anses ligga inom samma
intervall.
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2 Att paverka

Det finns sjélvfallet minga olika sétt att paverka trafikanters beteende. Idag
rider konsensus om att man behover anvanda olika metoder, gdrna i
kombination, for att ni uppsatta mil, till exempel ett forandrat trafikbeteende.
Inom informationssektorn talar man ofta om tre E, som betecknar tre olika
slag av itgarder dmnade att piverka beteende. Dessa &r: engineering,
enforcement och education. I nedanstiende avsnitt redogérs for vart och ett av
dem.

2.1 Engineering

Engineering innebér att en forandring av den fysiska miljon till exempel
hastighetsddmpande ~ gupp,  minicirkulationsplatser, ~ miljoprioriterade
genomfarter samt hastighetsbegrénsare i bil och forbattrade varningssystem
om inte bilb&ltena anvénds.

Det finns idag flera aktuella exempel pi olika former av engineering, inte bara
ombyggnad av gatumiljon i vira titorter. Végverkets stora satsning pa
mittracken utmed olycksdrabbade véagar ar ett sidant. Ett annat aktuellt
exempel ar det stora ISA-projektet' som pigir i Lund och ytterligare tre
tatorter i landet (LidkGping, Borlange och Ume).

2.2 Enforcement

Enforcement soker kontroll med hjélp av sivél lag- eller regelférandringar som
olika slag av beloningsitgarder. Aktuella exempel pi enforcement-itgarder &r
fordndrade lagar for bdltesanvdndning samt den nya lagen vid
overgingspassager. Men det ar viktigt att pipeka att enforcement-atgérd dven kan
innebara nigon form av bel6ning. I virt grannland Norge har man bland annat
gjort forsok med att belona bilister som kort laglydigt dvs hallit
hastighetsgranserna.

2.3 Education

Education dr olika former av utbildning och information. Inom
trafiksakerhetsarbetet i Sverige har information utnyttjats pi olika satt genom
iren. Utvdrderingar visar ocksi att informationsitgdrder kan vara
verkningsfulla nar det géller att genom piverkan av kunskaper och attityder
forandra individers beteende. Exempel pi education-itgarder ar de
informationskampanjer, t ex cykla och gi till skolan, som méinga kommuner
bedriver.

En lyckad informationsinsats miste anpassas efter den milgrupp man vill ni
och kraver lingsiktighet och uthillighet. Helst bér man anvéanda sig av minga
olika kanaler. Pi senare ar har man provat nya dialoginriktade metoder for att

11SA (Intelligens stéd for anpassning av hastighet).
5
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piverka till forbattrat trafikbeteende. Detta kannetecknar bland annat sk
Community intervention-program  (CI). 1 Cl-program sker de piverkande
processerna frin flera hill samtidigt och information och utbildning ar
vésentliga stottepelare. Kommunikationen sker ofta via “mun-till-mun”-
processer och bygger pi flera teorier. Diffusionsteorin handlar om hur en
nyhet sprids i ett samhélle 6ver tid och att olika personer tar till sig nyheter
olika fort. Teorierna om beteendeférandring genom interpersonell
kommunikation respektive om ménniskors bendgenhet att ta efter forebilder i
sin grupp ar ocks viktiga i dessa sammanhang.

2.4 Kombinationer ar bast

Ibland sker en informationsitgard, en lagforandring eller en forandring av den
fysiska miljon fristiende, ibland sker en samordning med andra itgarder. Det
ar idag ett kant faktum att de ovan beskrivna itgarderna sallan nir storsta
mojliga effekt pi egen hand. Kombinationer mellan flera itgérder, t ex
enforcement och education (restriktioner/beldningar och information), eller
engineering och education (fysiska éitgarder och information) har lings storre
mojlighet att lyckas. Inprepp i trafikmiljon, dvervakning eller lagférandringar
bor alltid kombineras med trafiksakerhetsinformation.

Ett aktuellt exempel pi lyckad kombination kan hamtas frin Norge dar
kampanijen “Sei ifra”, riktad till unga forare, kombinerar Gvervakningsitgarder
med rena informationsinsatser. Kampanjen har utvarderats och visat sig ha nitt
mycket goda resultat.
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3 Trelleborg — kvantitativ analys

| detta kapitel redovisas resultatet for analysen av enkéten riktad till
medborgare i Trelleborgs kommun. Resultatet bygger pi en postenkatstudie
som besvarats av totalt 302 slumpvis utvalda trelleborgare mellan 16-75 ir (se
vidare avsnitt 1.5). Studien genomfordes i februari och mars manad ar 2001.

3.1 Bakgrundsdata

For att korrekt kunna beddma de resultat som presenteras i kapitlet ar det
viktigt att ha for sammanhanget relevant kunskap om respondenterna i studien.
| detta avsnitt presenteras bakgrundsdata for de respondenter som besvarat
den enkét som ligger till grund for undersokningen. Det galler till exempel
ilder, kon, utbildning, korkortsinnehav etc.

Alder, kon och sysselséattning

Det dr 47 % mdn och 53 % kvinnor som har besvarat enkaten (se figur 3.1).
Detta kan jamforas med befolkningen i Trelleborg i ildersgruppen 16-75 ar dar
51% ar kvinnor och 49 % man. Det &r alltsa nagot fler kvinnor som har
besvarat enkéten. Detta utfall & vanligt vad galler enkdatutskick. Av olika
anledningar ar kvinnor béttre 4n man pa att besvara enkater.

60 35

30

50
25
40 A 20
X 30 15 -
20 1 101
5,
10 -
O’ T T T

0 - <29 ar 30-44 ar 45-54 ar >55 ar
« Kvi
man vinnor B Alder
Figur 3.1: Konsférdelning (N?=299). Figur 3.2: Aldersfordelning ( N=289)

2 N= Antal respondenter som har besvarat fr &gan.
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Enkéten riktar sig till respondenter mellan 16-75 ér. Aldersfordelningen i
enkéten stimmer enligt en uppskattning relativt val med ildersfordelningen i
Trelleborg generellt (Trelleborgs kommuns statistikavdelning). Nagot fler
respondenter i den aldre alderskategorin har besvarat enkéten (se figur 3.2).

Av de respondenter som har besvarat enkaten uppger ca 5 % att de har nigon
form av funktionsnedsattning t ex nedsatt syn, horsel samt problem med att gé.

Sysselsattning

Vad géller respondenternas sysselsattning &r den enligt uppskattning i stort sett
representativ for Trelleborgs befolkning generellt (Trelleborgs kommuns
statistikavdelning).

Tabell 3.1 Sysselséttning for de respondenter som besvarat enkéten (N=288).
Enkéatsvar (%)

Arbetar 64
Studerar 11
Arbetslos/foraldraledig/ pensionér 24
Tillg &ng till bil

Det ar 87 % av respondenterna som har korkort och 13 % som inte har
korkort. Fler mén dn kvinnor har korkort (93 % man respektive 80 % kvinnor).
Detta resultat 6verensstdmmer relativt val med tidigare studier i Trelleborg.

Tillging till bil har 87 %. Drygt halften av respondenterna (53 %) bor i ett
hushall dar det finns en bil. Bland respondenterna ar det hela 43 % som uppger
att de bor i ett hushill med minst 2 bilar, av dessa har minga familj och barn
och ar mellan 30-55 ir. De 4 % av respondenterna som saknar bil hittar vi i
den yngre ilderskategorin samt bland de aldre respondenterna.

Fardmedel

Att kunna firdas dagligen till och frin sitt arbete eller annan daglig
sysselsattning ar ett miste for de allra flesta av oss. Hur vi viljer att
transportera 0ss avgors dock av flera olika faktorer, t ex: fardstrackans langd,
forbindelser, behov av att utrdtta d&renden, ekonomi, vader och vind etc.
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Figur 3.3: Hur respondenterna tar sig till sin dagliga sysselséttning (N=279).

De flesta respondenterna (52 %) kor bil till sin dagliga sysselsattning (se figur
3.3). Flest bilister hittar vi — i denna studie liksom i minga andra — bland méan
mellan 30-55 ir. Aven minga kvinnor i samma éilder &r bilister. En anledning
till det kan vara att ménga di har familj och barn och anser sig ha sérskilt stort
behov av bil, bl a for att I&mna/h&dmta barn samt gdra stora inkdp.

Det finns nigot fler cyklister och kollektivresenarer i den yngre alderskategorin
(<29), i denna dldersgrupp hittar vi ocksa flest av dem som inte har tillging till
bil. 1 denna studie ser vi att kvinnorna cyklar i nigot hogre utstrackning an
mannen, som i sin tur nigot oftare tar kollektivtrafiken till sin dagliga
sysselsattning (se figur 3.3). De relativt fi gingtrafikanterna hittar vi framst
bland de &ldre respondenterna.

Trivsel

De allra flesta respondenter &r n6jda med att bo i Trelleborg. En majoritet trivs
bra eller mycket bra och endast en mycket liten andel av respondenterna
uppger att de av nigon anledning inte trivs i sin bostadsort. Siffrorna i figur 3.4
ger ett gott betyg for Trelleborgs kommun.
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Figur 3.4: Hur respondenterna trivs med att bo i Trelleborg (N=290).

3.2 Trafiken och miljén i Trelleborg

| Trelleborgs kommun pigir standigt arbetet med att forbéttra
trafiksituationen i kommunen. Men vad tycker di invinarna i kommunen om
trafiksituationen? | detta avsnitt redovisas vad respondenterna tycker om
luften, stadsmiljon, tillganglighet med bil, cykel och som giende etc. Genom
GAP-analyser redovisas skillnaden mellan vad respondenterna anser dr viktigt
och hur nojda de & med ett antal faktorer, t ex trafiksdkerheten i stadskarnan.
Genom GAP-analysen kan man fi en béttre uppfattning om vilka faktorer som
dr angelagna att forbéttra.

Vad ar viktigast?

| denna undersokning har vi undersokt sex faktorer: luft, stadsmiljo,
trafiksékerhet samt tillganglighet med bil, kollektivtrafik, cykel och till fots.
Respondenterna har fitt gradera hur viktiga de ansig foljande faktorer vara,
dels i det egna bostadsomridet, dels i stadskarnan. Graderingen skedde pi
skala 1 till 5, dar 1 var lika med helt oviktigt och 5 mycket viktigt. 1 figur 3.5
redovisas medelbetygen for de olika faktorerna.
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trafiksakerhet som stadsmiljo med bil med buss
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O bostadsomradet Wi stadskarnan

Figur 3.6 : Medelvarde for viktighet mellan 1 och 5, darl &r " helt oviktigt” och 5 ar” mycket
viktigt” (N=279-295).

| det egna bostadsomradet ar bra luftmiljo viktigast for respondenterna (se
figur 3.6), 6ver 70 % av respondenterna anser att det ar mycket viktigt Néstan
lika viktigt anser respondenterna att det d& med hog trafiksakerhet och
tillgangligheten som cyklist/gingtrafikant. Minst viktigt for respondenterna i
bostadsomridet ar tillgangligheten med buss.

Det respondenterna anser har hogst prioritet i Trelleborgs stadskéarna &r hog
trafiksdkerhet och bra luftmiljo (70 % anser detta vara mycket viktigt).
Tillganglighet som cyklist/giende i stadskarnan &r ocksi mycket viktigt for
minga av respondenterna (53 % anser detta vara mycket viktigt).

Generellt kan séagas att bilisterna inte forvinande anser att tillganglighet med bil
dr viktigare &n andra trafikantkategorier, kollektivresenarerna &r den grupp som
framst varnar om tillganglighet for kollektivtrafiken och cyklisterna/giende
anser att tillgdngligheten for dessa grupper ar viktigast.

Viktighet — NGjdhet

| denna studie ar frigan om vad respondenterna anser om trafiksakerheten i
staden sarskilt intressant. | figur 3.7 ser vi att si gott som samtliga
respondenter anser att det &r viktigt eller mycket viktigt med hog trafiksakerhet,
sivél i det egna bostadsomridet som i Trelleborgs stadskarna. Hur nojda ar da
respondenterna med trafiksékerheten idag?
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Figur 3.7: Hur viktigt &r det med trafiksékerhet i Figur 3.8: Hur nojda ar respondenterna med trafiksaker heten
bostadsomradet samt i stadskarnan (N=295/283). i bostadsomradet samt i stadskarnan (293/287).

| figur 3.8 ser vi att manga respondenter (60 %) &r ndjda med trafiksakerheten i
det egna bostadsomridet. Minga av de 23 % av respondenterna som anser att
trafiksakerheten i det egna bostadsomridet ar dilig &r smibarnsforaldrar.

Trafiksdkerheten i stadskdrnan &r lika viktig for respondenterna som i det egna
bostadsomridet (figur 3.7). Nigot farre respondenter & dock ndjda med
trafiksékerheten i Trelleborgs stadskarna idag (51 %) och drygt 20 % ar
missndjda med trafiksakerheten i stadskérnan (se figur 3.8).

GAP-analyser

Vilka trafikantkategorier &r det di som ar minst néjda med trafiksakerheten? |
figurerna 3.9 och 3.10 nedan redovisas gapet mellan hur viktigt respondenterna
anser att trafiksékerheten &r samt hur nojda de & med densamma. Har ser vi
ocksi en jamforelse mellan olika trafikantkategorier och kan pa sé vis avlasa
vilken trafikantkategori som upplever problem med trafiksdkerheten som
storst.
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Figur 3.9: Trafiksakerhet i bostadsomradet. N6jdhet respektive viktighet. Alla samt en janforelse melan
olika trafikantkategorier. N=297-298).

GAP-et mellan viktighet och nojdhet med trafiksdkerheten i det egna
bostadsomridet ar for si gott som samtliga trafikantkategorier intressanta, dvs
over 1,0% (se figur 3.9). Mest n6jd med trafiksakerheten &r kollektivresenaren
(GAP-et 0,6). Det storsta GAP-et (1,4) ser vi hos bilisterna. Av
trafikantkategorierna ar det siledes bilisterna som upplever gapet mellan faktisk
kvalitet och efterfrigan pi trafiksakerhet som storst, men skillnaderna mellan
trafikantkategorierna ar relativt sma.

5
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" . " . 0
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| *
¢ PY * ‘ ‘
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Figur 3.10: Trafiksdkerhet i stadskérnan. Alla samt en jamforelse mellan trafikantkategori (N=287-289)

Vad galler trafiksékerheten i stadské&rnan ser vi att GAP-et mellan ngjdhet och
viktighet generellt ar nigot storre (dven har generellt klart over 1,0).
Viktigheten &r i princip densamma, men respondenterna ar mindre nojda med
trafiksdkerheten i stadskdrnan. | stadsk&rnan dr det cyklisterna som &r minst
nojda med trafiksékerheten (GAP 1,6).

¥ Se vidare avsnitt 1.5.
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Sammanfattning
| bostadsomridet ar det viktigast med bra luftmiljo, enligt
respondenterna.
Hag trafiksékerhet och bra luftmiljo ar enligt respondenterna viktigast
i stadskarnan.
Minst viktigt, sivdl i bostadsomridet som i stadskarnan, &r
tillgangligheten for bil och busstrafik.
GAP-analysen visar pi notervarda gap mellan kvalitetsupplevelse och
efterfrigan pi trafiksakerhet, sivdl i bostadsomridet som i
stadskarnan.

3.3 Olika trafikantkategorier

Trafikantkategorier har skilda behov och intressen och upplever olika problem
med trafiken i Trelleborg. Olika trafikantkategorier har ocksi skilda
uppfattningar om vilka trafikantkategorier som medfor mest problem. | detta
avsnitt kommer vi att titta narmare pi vilka problem som trafikantkategorierna
giende, cyklister och bilister upplever, samt deras instéllning till varandra.

Trygghetsupplevelse
Upplevelsen av hur trygg man kénner sig som trafikant i Trelleborg varierar
ganska mycket mellan de olika trafikantkategorierna (se figur 3.11).

Hur trygg kénner du dig som...

o | ﬂ el

gangtrafikant cyklist bilist

Winte trygg Ovarken eller Otrygg

Figur 3.11: Hur trygga ar olika trafikantkategorier? (N=281/221/234). (De respondenter
som aldrig cyklar/kor bil besvarar inte fragor om bilism/cykling.)

Mest otrygg av trafikantkategorierna i Trelleborg kanner sig cyklisterna, 15 %
kanner sig otrygga i Trelleborgstrafiken (se figur 3.11). Ocksa bland
gingtrafikanterna finns dem som upplever otrygghet i trafiken. Bara drygt
hélften av de giende och farre av cyklisterna (41 %) kanner sig trygga nar de
vistas i trafiken. Mest trygg kénner sig bilisten.
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Trafikantkategoriernas installning till varandra
Hur ser di olika trafikantkategorier pi varandra? | figur 3.12-3.14 presenteras i
tur och ordning gingtrafikanternas, cyklisternas och bilisternas instéllning till
de Ovriga trafikantkategorierna.

35
30
25
20
15
10

%

cyklister &r ett problem bilister ar ett problem bussar ar ett problem

Oi bostadsomradet Wi stadskarnan

Figur 3.12: Hur upplever gangtrafikanter andra trafikantkategorier? Bostadsomr adet i
jamforelse med stadskérnan (N=263-289).

Gingtrafikanterna i Trelleborg upplever cyklisterna som det storsta problemet i
stadskarnan (se figur 3.12). Ocksi biltrafiken i stadskarnan upplevs som ett
problem av minga gingtrafikanter. | bostadsomridet &r biltrafiken det storsta
problemet for gingtrafikanterna.

35

30

25

20

%

15

10

andra cyklister &  gangtrafikanter bilister bussar
ett problem

Oi bostadsomradet @i stadskarnan

Figur 3.13: Hur upplever cyklister andra trafikantkategorier? Bostadsomradet i jamforelsemed
stadskérnan (N=205-221). (Denna fréga har besvarats av de respondenter som cyklar.)

Cyklisterna i Trelleborg ser problemen med 6vriga trafikantkategorier som
relativt sma i bostadsomridet. | stadskarnan tycks cyklisterna dock uppleva
trafiken som mer problematisk (se figur 3.13). Storst problem for cyklisterna
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sivdl i stadskarnan som i bostadsomridet, ar biltrafiken. Var tredje cyklist
(32%) upplever bilisterna som ett problem. Ocksi 6vriga cyklister, bussar och
gingtrafikanter kan upplevas som ett problem av manga cyklister.

50
40 -
30
X
20
10
0 ‘
cyklister ar ett  gangtrafikanter ar andra bilister ar ett  bussar ar ett
problem ett problem problem problem
Oi bostadsomradet Wi stadskarnan

Figur 3.14: Hur upplever bilister andra trafikantkategorier? Bostadsomradet i jamforelse med
stadskérnan (N=231-281). ( Denna fraga har besvarats av de respondenter som kor bil.)

Bilisterna besvaras mest av cyklisterna, sival i bostadsomridet som i
stadskdrnan. | stadskdrnan upplever néra hdlften av bilisterna (45 %) att
cyklisterna ar ett problem. Var tredje bilist upplever aven gingtrafikanter i
stadskdrnan som ett problem. I det egna bostadsomridet ar de upplevda
problemen forhillandevis smi. I figur 3.15 och 3.16 ser vi en sammanfattning

av trafikantkategorierna instéllning till varandra.
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© 40 8 40
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gaende &ar cyklister ar bilster ar ett bussar ar géende & cyklister &r bilster &r ett  bussar ar
ett problem ett problem problem ett problem ett problem ett problem  problem et problem
gaende @ cyklister A bilister gaende @ cyklister A bilister
Figur 3.15: Hur upplever olika trafikantkategorier Figur 3.16: Hur upplever olika trafikantkategorier varandra.
varandra. Bostadsomradet Stadskarnan.
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Vid en jagmforelse mellan figur 3.15 och 3.16 ser vi att problemen i stadskdrnan
generellt upplevs som nigot storre. | stadskarnan (figur 3.16) ar det cyklisterna
som av bilister och gingtrafikanter upplevs som det storsta problemet. Aven
bilisterna upplevs som ett problem av minga cyklister och gingtrafikanter.
Busstrafiken i stadskarnan upplevs som relativt oproblematisk.

Sammanfattning
- Mest otrygga i trafiken ar cyklisterna.
Tryggast i trafiken ar bilisterna.

Cyklisterna &r den trafikantkategori som i Trelleborgs stadskérna
upplevs som mest problematisk av Gvriga trafikanter.

3.4 Trafiksakerhetsproblem

Olika trafikantkategorier har skilda uppfattningar om vad som é&r trafiksakert
och vad som medfér problem i trafiken. | detta avsnitt fOljer darfor en
genomging av vad giende, cyklister samt bilister upplever som problem i
trafiken, samt vad som dr viktigt for att de ska k&nna sig trygga.

G angtrafikanter

Drygt 5 % av respondenterna promenerar till sin dagliga sysselsattning, och
nastan alla respondenter (liksom 0vriga trelleborgare) tar sig ibland fram till
fots. Endast en knapp majoritet av gingtrafikanterna uppger att de kanner sig
trygga som gingtrafikanter (se figur 3.11), och det finns flera faktorer som
skapar otrygghet. | detta avsnitt skall vi titta narmare pi i vilka situationer
gingtrafikanterna i Trelleborg upplever otrygghet och vad som é&r viktigt for att
de skall trivas. Vad upplever gingtrafikanterna i Trelleborg som en trygg och
trafiksaker miljo?
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Som géende kanner jag mig otrygg pga...

bilar som kor fort

dalig belysning

avgaser

bilar som inte stannar vid 6vergangspassager

halka

ojamn belaggning

cyklister som kor fort

daligt separerade gang/cykelbanor

underhalina gangbanor

gangtunnlar

Gdsliga gangvagar

bristfallig vagvisning

mycket trafik vid busshallplatserna

50 60 70 80

%

Balltid/ofta Oibland

Figur 3.17: Vad gor mig otrygg som gangtrafikant? (N=218236).

Bilar som kor fort och som inte stannar vid Gvergingspassager ar de problem i
trafiken som gor att flest gingtrafikanter alltid/ofta kanner sig otrygga (se figur
3.17). Avgaser ar ocksi en killa till obehag for ménga gingtrafikanter, liksom
dilig belysning.

Kvinnor upplever generellt samtliga problem som stérre &n vad mén gor.
Speciellt galler detta dilig belysning, gingtunnlar samt Odsliga gingtunnlar.
Dessa problem kan bendmnas som sarskilda kvinnoproblem.

Observera att denna figur (liksom flera féljande) kan behéva en forklaring. Det
gula/gra faltet (ibland) borjar inte pi noll. Det &r siledes 42 % av
respondenterna som alltid/ofta k&nner otrygghet pga av bilar som kor fort, och
ytterligare 35 % som ibland upplever otrygghet. Sammanlagt ar det siledes
77% som ibland eller oftare k&nner otrygghet pga bilar som kor fort.
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god belysning

underhall av gdngbanor

separerade gang/cykelvagar

belaggning

promenadvéagar i bebyggd miljo

hastighetsdampande atgarder

]

separerade gangpassager vid korsningar

information om bra gangstrak

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90
%

B mycket viktigt O viktigt

Figur 3.18: Vad ar viktigt for mig som gangtrafikant? (N=217%234).

Det gingtrafikanterna anser vara allra viktigast for att kanna sig trygga ar god
belysning, vilket mer dn 80 % av respondenterna uppger vara viktigt/mycket
viktigt (se figur 3.18). Vid en jamforelse mellan kdnen anser kvinnor generellt
att god belysning (liksom &ven promenadvégar i bebyggd miljo) dr av storre
vikt. En trolig forklaring kan vara att kvinnor av radsla drar sig for att fardas pa
morka gingstrak och darfor tycker belysning ar viktigare &n vad man gor.

En Overvagande majoritet av respondenterna menar ocksi att det ar viktigt
med underhill av gigator, separerade ging/cykelvagar ar viktigt, belaggning
och att promenadvégarna gir genom bebyggd miljo.

Trots att fler &n 75 % av respondenterna kanner sig otrygga pga bilar som kor
fort (se figur 3.17) dr det bara hélften av respondenterna som anser att det ar
viktigt att sanka bilarnas hastighet med hastighetssankande itgarder. (Minga
gingtrafikanter ar ju ocksi bilister...)

19 © Trivector Information AB, rapport 2001:4



MoTs-rapport: Trelleborgs kommun

CyKklister

Cyklisterna i Trelleborg &r den trafikantkategori som ké&nner sig minst trygga i
trafiken (se figur 3.11). Vilka faktorer &r det som gor att cyklisterna upplever
otrygghet?

Som cyklist kénner jag mig otrygg pga

bilar som kor fort

halt vaglag

dalig belysning

avgaser

odsliga cykelvagar

daligt separerade gang/cykelvagar

att du blir trangd av motorfordon

daliga cykelparkeringar

rondeller

cykeltunnlar |

bristfallig vagvisning

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

B alltid/ofta Oibland

Figur 3.19: Vad far mig att kénna mig otrygg som cyklist? (N=241253). (Dessa fragor har
besvarat av de respondenter som cyklar.)

I figur 3.19 ser vi att den faktor som framst medverkar till cyklisterna otrygghet
ar bilar som kor fort. Av cyklisterna dr det nara 75 % som ofta eller ibland
kanner sig otrygga pga bilar som kor fort. Dilig belysning och halt véglag &r
ocksi kallor till obehag for minga cyklister, liksom avgaser, 6dsliga cykelvagar
och diligt separerade ging/cykelvagar.

Virt att notera ar ocksi att nara halften, 49 % av respondenterna, ibland eller
oftare upplever obehag i rondeller.

Drygt hélften av cyklisterna (50 % av respondenterna) kénner sig ibland eller
oftare oroliga nar de placerar sin cykel i nigon av stadens parkeringar.
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separerade cykel/bilvagar

underhall

véalfungerande cykeltrafiksystem

belysning

sékra cykelparkeringar
hastighetsdampande atgarder for bil
cykelinformation

véagvisning

90

B mycket viktigt O viktigt

Figur 3.20: Vad ar viktigt for mig som cyklist? (N=248-270).

Vad tycker di cyklisterna ar viktigt for att de ska trivas i Trelleborg? Allra
viktigast for cyklisterna &r att det med god belysning samt en god separering
mellan trafikantkategorierna (se figur 3.20). Ndra 80 % av respondenterna
tycker att separeringen dr viktigt eller mycket viktigt. Detta stimmer vél Overens
med att minga cyklister upplever problemen med bilister som stora (se bl a
figur 3.13).

Bra underhillna cykelvagar samt ett vélfungerande cykeltrafiksystem ar ocksa
viktigt for att cyklisterna skall trivas. Drygt 40 % av cyklisterna uppger ocksi
att de tycker att det &r viktigt med information riktad till cyklister. Information
varderas ofta ligt i jamforelse med synliga itgarder, dels eftersom det &r ett vitt
begrepp och innefattar st minga olika itgéarder, dels for att det inte &r synligt
pi samma satt som en ny cykelvag. Information &r dock en nodvandighet for
att Ovriga tgarder skall upplevas som positiva (se vidare avsnitt 3.8).

Respondenterna tillfrigades om det finns tillfillen som de lamnar cykeln
hemma och for minga av cyklisterna finns det faktorer som kan piverka dem
att valja andra fardmedel (se figur 3.21).
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Jag undviker att cykla...

50
45
40
35
30 +
25
20
15
10 +

%

i morker pa pa vintern pga dalig i blandtrafik av radsla i cykeltunnlar
cykelbanor med dalig  vintervaghallning att bli trangd
belysning

Il alla @ man O kvinnor

Figur 3.21: Andel respondenter som svarat ” stammer helt ” pa fragan huruvida de undviker att
cyklai olika situationer (N=217-230).

En tredjedel av cyklisterna (30-35 %) undviker att cykla pi vintern pga dilig
vintervaghillning liksom pi cykelbanor med dilig belysning (stimmer vél med
figur 3.19 och 3.20). Liksom vad galler gingtrafikanter ser vi i figur 3.21 att
belysning (liksom cykeltunnlar) dr ett uppenbart kvinnoproblem.
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Bilister

Bilisterna i Trelleborg &r den trafikantkategori som kénner sig tryggast (se figur
3.11). Det finns dock faktorer som leder till en kansla av otrygghet hos ménga
bilister.

Som bilist kanner jag mig otrygg pga...

daliga parkeringsmojligheter

den nya lagen vid 6vergangspassager

manga fortkérare

halt vaglag

stressande trafikmiljo

daligt vagunderhall

avgaser

att man blir trangd

krangliga korsningar

dalig vagvisning

filbyte

morker

rondeller

W alltid/ofta Oibland

Figur 3.22: Faktorer som gor mig otrygg som bilist, (N=235-237). (Dessa fragor besvaras av de
respondenter som kor bil.)

Drygt 75 % av bilisterna upplever ibland eller oftare en kansla av osdkerhet
eller snarare (vilket flera respondenter pipekar) irritation pga av bristen pa
parkeringsplatser. Minga bilister kanner sig ocksi ofta otrygga pga minga
fortkdrare och halt véaglag (se figur 3.22).

Den nya lagen om att lamna foretrade vid dvergingspassager ar omdiskuterad.
Vért att notera &r att hela 34 % av bilisterna ofta/alltid kdnner sig otrygga pga
av den nya lagen om att lamna foretrade vid Gvergingspassager (en majoritet,
totalt 54 % ibland eller oftare). Detta kan jamféras figur 3.16 dér vi ser att var
tredje gingtrafikant (33 %) ofta/alltid kénner sig otrygga for att bilister inte
stannar (73 % ibland eller oftare). Uppenbarligen ar Gvergingspassager — trots
forandrade lagregler — fortfarande en kalla till otrygghet for minga
trafikantkategorier.
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vintervaghalining

lattbegripligt trafiksystem

separerade bil/cykel/gang-vagar

véagvisning

information

vagunderhall

belaggning
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%

B mycket viktigt Oviktigt

Figur 3.23: Vad ar viktigt for mig som bilist? (N=233-242)

Flera faktorer ar i princip lika viktiga for bilisterna i denna studie. Over 80 %
av respondenterna anser att det ar viktigg med vintervaghillning, ett
lattbegripligt trafiksystem samt separerade végar for cyklister/bilister/giende
och drygt hélften av respondenterna anser dessa faktorer vara mycket viktiga (se
figur 3.23).

| figur 3.22 ser vi att minga bilister upplever halka som ett problem. I figur
3.23 pivisar minga respondenter vikten av en god vintervaghillning. Ett
begrénsat antal respondenter (9 %) besvaras si pass mycket av sné och halkrisk
att de later bilen sti under vintersasongen (se figur 3.24).

Jag undviker att kéra bil nér det...

%

0 | mm
ar snd och ar morkt ar mycket trafik  jag maste regnar

halkrisk parkera i
stadskéarnan

Balla Bman Okvinnor

Figur 3.24: Andel respondenter som svarat ” stammer helt” pa fragan om huruvida de undviker
att kora bil i olika situationer (N=239-241).

Ett par respondenter pipekar dven i enkdten att de anser att
vintervaghillningen pi kommunens vagar ofta ar bristfallig.
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Att 16sa framkomlighetsproblem

Det finns olika satt att komma till rdtta med trafikproblemen for olika
trafikantkategorier i Trelleborg. Ovan har respondenterna fitt ta stallning till
vilka faktorer de anser viktiga for att I0sa trafiksékerhetsproblem. I detta avsnitt
skall vi titta ndrmare pi vilka I6sningar respondenterna helst ser for att l6sa
framkomlighetsproblemen for olika trafikantkategorier. Respondenterna har fitt ta
stallning till huruvida de anser given l6sning vara usel, dlig, hyfsad, bra eller
mycket bra.

battre belysning p& gang/cykelvagar

battre information vid héllplatser

system som meddelar var det finns lediga
platser

battre och bredare vagar

@ ar en mycket bra l6sning

fler cykelbanor O ar en bra I6sning

O ar en hyfsad I6sning

fler busslinjer/okad turtéthet @ &r en dalig 16sning

M ar en usel 16sning

battre skyltning pa cykelvagar

information genom VMS-skyltar

informationskampanjer fér 6kad cykling

bilfri innerstad

0% 20% 40% 60% 80%  100%

Figur 3.25: Respondenternas installning till olika |&sningar for att 16sa problem med framkomlighet for olika
trafikantkategorier (N=280-294).

Den itgard som flest respondenter anser vara “en mycket bra losning” ar béttre
belysning pi ging och cykelvagar. Sammanlagt &r det nara 75 % som anser
detta vara en bra I6sning (se figur 3.25). | forsta hand ar det kvinnor, giende
och cyklister som tycker att belysning ar en bra étgard.

Manga respondenter (ndra 70 %) anser att information vid hillplatser &r en bra
eller mycket bra losning for att l6sa framkomligheten for olika
trafikantkategorier. Mest positiva till denna itgard ar  sjalvfallet
kollektivresendrer. Bilisterna &r daremot mest positiva till fler och battre végar,
en itgard som manga respondenter (63 %) anser vara en bra losning for att
|6sa framkomlighetsproblemen.
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Minst positiva ar respondenterna till bilfri innerstad (se figur 3.24). Visserligen
anser 20 % av respondenterna att det &r en bra itgard, men en majoritet, 54 %,
tycker att det &r en dilig eller tom usel l6sning. Mest negativa &r aldre manliga
bilister. Mest positiva till bilfri innerstad dr unga, kvinnor samt de respondenter
som saknar tillging till bil.

Sammanfattning

- For gingtrafikanterna ar den storsta kallan till obehag bilar som kor for
fort samt dilig belysning. God belysning &r viktigast for att
gingtrafikanterna ska kinna sig trygga.
For cyklisterna &r bilister som kor fort det storsta problemet och
foljriktigt anser cyklisterna ocksa att det viktigaste for att de ska kanna sig
trygga i trafiken dr separerade vagar.
Bilisterna anser att bristen pia parkeringar &r det mest “irriterande”.
Viktigast for att bilisterna ska kénna sig trygga ar separerade vagar.
Battre belysning pi ging/cykelbanor och béttre information vid
hillplatser &r de itgarder som flest respondenter ar positiva till for att 6sa
framkomlighetsproblemen.
Bilfri innerstad &r den étgard som flest respondenter &r negativa till.

3.5 Att forandra resbeteendet

| enkaten stélldes frigan om respondenterna kunde ténka sig att samika med
bil, cykla eller ika kollektiv i hogre utstrackning samt vad som i st fall skulle f
dem att gora detta. Allmént kan sdgas att det framforallt & de respondenter
som redan anvander respektive fardsatt som kan ténka sig att anvénda detta
mer. Detta resultat ar inte forvinande eftersom man ofta ar mer positivt
installd till det fardsatt man vanligtvis anvander.

En anmérkningsvért hog andel (60 %) av respondenterna kan tdnka sig att
samika med bil i hogre utstrackning &an de gor idag, 51 % kan ténka sig att
cykla mer, och nigot féarre (46 %) kan ténka sig att ika mera kollektivt ( se figur
3.25).
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Figur 3.26: Respondenternas installning till 6kad samakning, okat kollektivresande samt dkad cykling (N=296).

Mest anmérkningsvard ar den stora skillnaden mellan olika ilderskategorier vad
galler installning till 6kad samikning. Nara 90 % i dlderskategorin <29 kan
tdnka sig att samika mer (se figur 3.26). (Samma resultat ser vi for 6vrigt i den
identiska Lundastudien.) Detta ar mycket positiva siffror med tanke pa att
dessa respondenter ar “framtidens trafikanter”. Noteras bor att fi i denna
ilderskategori har barn och flera saknar egen bil, vilket kan piverka deras
installning. Genom riktad information samt andra piverkansitgarder &r
utsikterna goda for att dessa idag unga trafikanter tar med sig béattre vanor in i
framtiden. Bakitstravarna vad galler samakning ser vi i dldersgrupperna >45.
Mén dr mindre positiva &n kvinnor.

De unga respondenterna dr dven mest positiva till att cykla mer, men ocksé
méinga man i dldersgruppen 30-44 ar &r positiva till 6kad cykling. Kvinnor &r
nigot mindre positiva an dvriga kategorier till att cykla mer (trots att de idag
cyklar mer & mén, se avsnitt 3.1). Kvinnor &r istéllet den grupp som ar mest
positiv till att aka kollektivt i hogre utstrackning (se figur 3.26).
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Sam akning med bil

Respondenterna kan i forsta hand tanka sig att samika till sin dagliga
sysselsattning samt for inkop.

70
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dyrare bensin ekonomisk ersattning hjalp att hitta héga separata
respartner parkeringsavgifter samakningsfiler

Figur 3.27: Incitament for dkad samakning. %andel av de respondenter som kan tanka sig att
sam&a mer (N=181).

Ekonomiska incitament — dyrare bensin, samt ekonomisk ersattning — ar de
faktorer som i forsta hand kan fi de potentiella samikarna att ta med sig
grannarna pi shoppingrundan, samaka till jobbet och dylikt (se figur 3.27).
Minga potentiella samikare dnskar hjalp med att hitta respartner. Nara 20 %
av de potentiella samakarna menar att de i hogre utstrackning skulle samaka
om de fick hjalp att hitta respartner. Vart att notera ar ocksi att ménga
respondenter pi eget initiativ uppger miljchansyn som ett skal till att saméka i
Okad utstrackning.

Den grupp man helst vill piverka till 6kad samikning ar bilisterna. Vad som
framst kan fi bilisterna att samaka mera ar ekonomisk ersattning samt hjalp att
hitta respartner. Bilisterna &r inte positiva till dyrare bensin, hoga
parkeringsavgifter.
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Att aka kollektivt

De respondenter som kan tanka sig att aka mer kollektivt syftar i forsta hand
pi resor fran och till den dagliga sysselsattningen.
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béattre forbindelser  ekonomisk ersattning dyrare bensin kortare restid béttre tillforlitighet hoga parkeringsavgifter

Figur 3.28: Incitament for okat kollektivresande. %-andel av de respondenter som kan tanka sig att &ka mer kollaktivt
(N=139).

Incitament som kan fi respondenterna att dka mer kollektivt ar i forsta hand
battre forbindelser, vilket hela 90 % av de potentiella kollektivresendrerna
uppger som ett incitament for 6kat kollektivresande. Ekonomiska ersattning
samt dyrare bensin dr ocksi incitament som kan piverka minga till okat
kollektivresande (se figur 3.28).

Om vi tittar pi de respondenter som redan idag reser kollektivt ser bilden
nigot annorlunda ut. Battre forbindelser, béttre tillforlitlighet samt kortare
restid ar viktigast for att de ska ika kollektivt i hogre utstrackning. Minga av
dagens kollektivresenarer efterfrigar ocksi battre information. Det som kan fi
dagens bilister att [amna bilen och ta bussen dr i forsta hand béttre forbindelser
och ekonomisk ersattning.
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Att cykla

De flesta av de respondenter som uppger att de kan tanka sig att cykla mer
avser samtliga drenden — men framst till och frin den dagliga sysselséattningen
samt “kortare strackor”.
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trafiksakrare fler cykelvagar ekonomiskt bidrag dyrare bensin genare cykelstrak svarighet att hitta héga
cykelvagar bilparkering parkeringsavgifter

Figur 3.30: Incitament for okat cyklande (N=157).

Fler och trafikséakrare cykelvagar &r viktigt for att fi potentiella cyklisterna att
cykla mer. Ekonomisk ersattning ar dven en faktor som ocksi kan fi minga
respondenter (frdmst dagens bilister) att i 6kad utstrackning valja cykeln.

Det ar stor skillnad mellan vilka incitament som kan fi bilister respektive
kollektivresendrer och cyklister att cykla mer. Svirigheter med att hitta
parkering ar det som kan fi bilisterna att cykla mer. Dagens cyklister och
kollektivresendrer & daremot mer intresserade av fler, genare och trafiksékrare
cykelvégar.

Viért att notera dr att kollektivresendrerna i Okad utstrackning &n Ovriga
trafikantkategorier tror att information kan paverka dem till att i okad
utstrackning ta cykeln. Flera respondenter uppger motion som ett viktigt
incitament for att cykla mer.

30 © Trivector Information AB, rapport 2001:4



MoTs-rapport: Trelleborgs kommun

Sammanfattning

- En majoritet av respondenterna kan ténka sig att samika, ika
kollektivt och cykla mer &n de idag gor.
Mest positiva till att samika ar respondenter <29.
Dyrare bensin och ekonomisk ersittning kan fi minga
respondenter att samaka mer.
Battre forbindelser och ekonomisk ersattning kan fi mainga
respondenter att ika mer kollektivt.

Fler och trafiksékrare cykelvdgar kan Oka antalet cyklister.
Svirigheter med att hitta parkeringsplatser kan fi bilisterna att
cykla mer.

3.6 Information

Minga respondenter tycker att de fir god information om trafiken i Trelleborg
idag. Mest nojda ar respondenterna med informationen om biltrafiken. Minst
ndjda &r respondenterna med cykelinformationen. Av de respondenter, totalt
17 %, som svarat att cykelinformationen ar dalig ar samtliga cyklister. Av de
15% som svarat att informationen om kollektivtrafiken &r dilig ar merparten
kollektivresendrer. Kollektivresendrerna &r aven den grupp som i minga
enkatsvar lyfter vikten av information. For att en itgard i den fysiska miljon
skall fi onskad effekt ar det nodvandigt att den kombineras med riktade
informationsitgéarder (se vidare kapitel 2).

60

bra dalig varken eller

OlInfo om kollektivtrafiken OInfo om cykeltrafiken B Info om biltrafik

Figur 3.31: Respondenternas instalining till den information som kommunen idag ger ut
om kollektivtrafik, cykeltrafik samt om biltrafik (N=197).

Det finns resultat i denna rapport som visar att respondenterna vérderar
information ligt i forhallande till Gvriga dtgarder, men det finns ocksi resultat
som pekar pi det motsatta. Att information vérderas ligt i forhillande till
fysiska itgarder ar inte konstigt. Information “syns inte” utan ar nigot som
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man maste arbeta med mera lingsiktigt. Information ar ocksi, vilket namnts
tidigare, ett nodvandigt komplement till Gvriga atgérder.

Noteras bor ocksi att information ar ett omfattande begrepp, som t ex kan
innebara végvisning, kampanjer eller information for att pi ett smidigt satt
kunna ta sig frin en stracka till en annan. Begreppet har olika innebord for
olika individer och i en kvantitativ studie kan det vara svirt att mata hur
respondenterna vérderar information. I denna enkat fanns dock &ven ett 6ppet
svarsalternativ, dar respondenterna fick uppge om vad de ©nskar mer
information samt hur de 6nskar denna information. Flera av respondenterna
har utnyttjat denna mojlighet. Minga respondenter énskar en fast spalt i
tidningen dar man kan lasa om trelleborgstrafiken — aktuell information,
information om pigiende samt planerade ombyggnader mm — information
som man menar att alla trafikanter skulle ha stor nytta av. Flera respondenter
pekar pi behovet av battre information i samband med ombyggnadsitgarder
som pi olika satt beror trafikanterna. Nigon respondent har pipekat att
information om ombyggnader berér dven cyklister och att de fir mycket dilig
information. Négra respondenter hade onskat mer frekvent och aktuell
information via radio. En respondent menar att man i hogre utstrdckning
borde anvénda sig av stora informationsskyltar (VMS-skyltar) dar man skulle
ha mer aktuell information till trafikanterna, t ex vid kdbildning vid férjel&gret.

3.7 Atgarder

Arbetet med att forbattra miljon och trafiksdkerheten for trafikanterna i
Trelleborg pigir standigt. Frigan ar om trelleborgarna har noterat vad som
gors och vad de anser om de itgarder som har genomforts? For att fi svar pa
det har respondenterna fitt svara pa vilka itgarder de har noterat under det
senaste dret samt darefter fitt betygsatta olika itgéarder.
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Noterat

Det flest trelleborgare (hela 71 % av respondenterna) har noterat gupp eller
andra hastighetssankande itgarder for bilar. Inga uppenbara skillnader finns
mellan trafikantkategorier vad géller huruvida man noterat denna itgérd eller
inte.

gupp/ hastighetssankande atgarder

separerade vagar for bil/cykel/gande

underhdll av vagnat

foérandrade trafiksignaler

béttre och bredare vagar

underhall av gadngvagar

underhall av cykelvagar

parkeringar

cykelparkeringar

informationsinsatser

informationsinsatser

%

Figur 3.32: Hur stor andel av respondenterna har under det senaste aret noterat olika atgarder?
(N=258-283).

Minga (ndra 40 % av respondenterna) har ocksi lagt mérke till att man byggt
fler separerade véagar for bilar/cyklar/giende. Relativt minga respondenter
(34%) har ocksi noterat underhall av vagnatet.

Omdome

Mest positivt omdome av de genomforda itgarderna fir de separerade vagarna
for bilar/cyklar/giende (se figur 3.32). Samtliga trafikantkategorier tycks vara
overens om att denna itgard ar viktig och bra, vilket blir tydligt i flera av
figurerna i denna rapport. Medelbetyget for denna atgard blir 4,0 och samtliga
trafikantkategori ger itgarder hogt betyg.
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Figur 3.34: Vilket omdéme ger respondenterna olika atgarder som genomforts? (N=98113).

Att man har byggt béttre och bredare végar fir ocksi sammantaget hogt betyg.
Denna itgard fir dock framst hdga betyg av bilisterna, liksom det i forsta hand
ar kollektivresenarerna som ger hoga betyg till de ombyggda busshéllplatserna.

Respondenterna &r uppenbart negativa till att man tar bort trafikljus, “férre
trafikljus” &r en av de atgarder som fir det lagsta betyget (2,8). Fler trafikljus fir
betydligt hogre betyg (3,5). Respondenterna ar siledes mer positiva till att man
bygger fler trafikljus an till att man tar bort dem. Detta kan vara ett
informationsproblem som beror pi att man inte forstir varfor man tar bort en
itgard som ménga upplever som séker.

Den itgard som fir det sdémsta betyget av respondenterna (2,6) ar gupp och

andra hastighetssankande étgarder. Det &r i forsta hand bilister som ger denna
itgard liga betyg.
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Kampanjer och projekt

| Trelleborgs kommun har man arbetat aktivt med ett antal olika projekt i syfte
att pi olika satt forbattra miljon och trafiksituationen i staden. Hur val kanda ar
di de olika projekten for respondenterna?

\ \ \ \ \ \ \
G4 och cykla till skolan i |

eco driving - |
Forska och lara [ |

Kvalitetssakrande av . |
transporter

Staden utan min bil F |

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
%

B mycket val Ohar hort talas om det

Figur 3.35: Hur stor andel av respondenterna kénner till de olika trafikprojekt som drivs av
kommunen? (N=281-287).

Det mest valkanda projektet ar Gi och cykla till skolan, en kampanj som vill
uppmuntra barn till ett 6kat och mer trafiksakert cyklande och promenerande
till och frin skolan. Néra 25 % av respondenterna har ocksi hort om eco driving
och Forska och ldra. Uppenbart & dock att kunskapen om trafikprojekten i
Trelleborg ar begrénsad bland respondenterna.
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3.8 Ansvar

Respondenterna tillfrigades om vem de anser borde ha respektive tar storst
ansvar for att trafiken i Trelleborg fungerar bra (se figur 3.36). Har bor man ta i
beaktande att minga respondenter antagligen har svirt att skilja pi vem som
har ansvar for olika végar — Vdgverket eller kommunen.
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Figur 3.36: Vem borde ha respektive tar storst ansvar for att trafiken i Trelleborg fungerar
bra? (N=220-243).

Intressant &r att respondenterna anser att trafikanterna (du och jag) har det
storsta ansvaret for att trafiken i Trelleborg ska fungera bra. De flesta
respondenter menar ocksi att vi (du och jag) idag tar detta ansvar

3.9 Resursfordelning

Om respondenterna fick bestimma pa vilken trafikantkategori man skulle satsa
pengarna om man hade 10 miljoner 6ronmarkta for trafiksakerhetsitgarder
respektive 10 miljoner 6ronmérkta for miljoitgarder — hur skulle de vélja att
fordela pengarna?

Det respondenterna anser r viktigast att satsa resurser pi ar att gora bilismen
samt aven kollektivtrafiken mer miljovanlig (se figur 3.37). Nigon respondent
har t ex foreslagit att man ska satsa mer pengar pi forskning for miljévénliga
branslen. Nar respondenterna uppgivit att de vill satsa resurser pi miljdinsatser
for fotgangare, cyklister samt funktionshindrade kan man anta att de menar att
man pi olika satt skall arbeta for en forbattrad miljon for dessa
trafikantkategorier.
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Figur 3.37: Fordelning av 10 miljoner kronor 6ronméarkta for trafiksaker hetsatgarder samt 10
miljoner 6ronmérkta for miljoatgarder (N=238250).

Aven de pengar som &r Gronmirkta for trafiksikerhetsitgarder bor enligt
respondenterna framst satsas pa bilisterna. Bilismen ar den trafikantkategori
som orsakar flest allvarliga trafikolyckor. En respondent kommenterar sitt svar
med att:

Resurserna hor satsas si att bilisterna blir en mindre trafikfara for sig sjélva
liksom for dvriga trafikanter.

Minga respondenter anser ocksi att man bor satsa trafikséakerhetspengarna pé
de funktionshindrade. En respondent kommentar detta:

Funktionshindrade &r en eftersatt grupp i samhallet. Genom att bygga
trafiksékert fér de funktionshindrade skapar man ett samhélle for “de
svagaste”, vilket &r bra.

Sammanfattning

Du och jag har ett stort ansvar for att trafiken i Trelleborg fungerar
bra — ett ansvar som respondenterna ocksi anser att vi tar.

Mest resurser anser respondenterna att man bor satsa pi att gora
bilismen mer miljovanlig.

Resurser for okad trafiksédkerhet bor enligt respondenterna i forsta
hand satsas pi bilism och pi de funktionshindrade.
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4 Sammanfattning

Minga respondenter ar missnojda med trafiksakerheten i Trelleborgs
stadskarna. Gapet mellan kvalitetsupplevelse och ndjdhet &r stort. Mest otrygg i
kanner sig cyklisterna. Cyklisterna ar ocksi den trafikantkategori som upplevs
som “mest problematisk” av andra trafikantkategorier. Trafiksakerhet samt
tillganglighet som giende/cyklist ar viktigast for respondenterna i stadskarnan.
Minst viktigt &r tillgangligheten som bilist.

| bostadsomridet ar det viktigaste att luftmiljon ar bra. Det ar ocksa viktigt for
respondenterna med god tillganglighet som cyklist/giende samt trafiksékerhet.
Vad galler trafiksakerheten i det egna bostadsomridet &r glappet mellan
nojdhet och upplevd kvalitet nigot mindre. Minga respondenter ar néjda med
trafiksékerheten i bostadsomridet. Minst viktigt dven i bostadsomridet menar
respondenterna att det & med tillgdngligheten med buss.

For gingtrafikanterna ar den storsta kéllan till oro bilar som kor fort. Det
viktigaste for att gingtrafikanterna ska kanna sig trygga ar god belysning.
Cyklisterna upplever bilister som kor fort som det storsta trafikproblemet och
foljriktigt anser cyklisterna att det viktigaste for att de ska kdnna sig trygga i
trafiken ar separerade végar for de olika trafikantkategorierna. Bilisterna anser
att bristen pi parkeringar ar det mest "irriterande™ i trellborgstrafiken. Viktigast
for att bilisterna ska k&nna sig trygga &r, liksom for cyklisterna, separerade
vagar.

Respondenterna fick ta stallning till ett antal itgarder som alla pi olika satt
bidrar till att 16sa framkomlighetsproblem for trafikanterna i Trelleborg. De
itgarder som flest respondenter ar positiva till ar béttre belysning pi ging- och
cykelbanor samt béttre information vid hillplatser. Bilfri innerstad &r den
itgdrd dar oenigheten bland respondenterna ar storst och som flest
respondenter dr negativa till.

En majoritet av respondenterna kan tanka sig att samika, ika kollektivt och
cykla mer an de idag gor. Mest positiva till att saméka ar respondenter <29.

Ekonomisk ersattning samt dyrare bensin kan fi minga potentiella samikare
att samika mer med bil. Battre forbindelser och kortare restid kan fi minga
respondenterna att aka mer kollektivt. Fler, genare och trafiksakrare cykelvagar
kan oka antalet cyklister. Okade svirigheter med att hitta parkeringsplats kan f4
bilisterna att cykla mer.

Mest resurser anser respondenterna att man bor satsa pa att géra bilismen mer
miljovanlig. Aven resurser for 6kad trafiksakerhet bor enligt respondenterna i
forsta hand satsas pi bilismen, som ar den storsta kallan till dodsolyckor.
Ocksi funktionshindrade bor enligt respondenterna fi en stor del av kakan.

Respondenterna menar att du och jag har det storsta ansvar for att trafiken i
Trelleborg fungerar bra, och respondenterna anser ocksi att vi tar detta ansvar.
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