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Sammanfattning av synpunkter

Léansstyrelsen - Oversiktsplan 2010 redogér val och utforligt for kommunens
planforutsattningar och de allméanna intressen som berérs av
planen. Dokumentet kan forkortas och bearbetas med
avseende pa lasharheten. OP:n kan bli ett tydligare och mer
strategiskt dokument som anger fler riktlinjer for hur mal ska
uppnas.

- OP:n innehdller fa nya forslag och har pd manga satt en
defensiv eller reaktiv inriktning. Det vill sdga att den
oversiktliga planeringen verkar syfta till att ha en
planberedskap for en méngd olika scenarier, dar exploatorers
intressen ska ga att tillgodose pa ett flexibelt satt.

- Endversiktlig markanvandningskarta, som anger den
kommuntéckande markanvandningen och tydliggor
malkonflikter saknas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Onskeméal om bade férkortning
och utékning av materialet forekommer. Onskemalen om utokning
dominerar. Oklart vad lansstyrelsen menar med att planen ar
defensiv. Missuppfattning? Onskeméalet om kommuntéckande
markanvandningskarta noteras. Eftersom 6éversiktlig planering
enligt PBL &r en strukturell planering och inte en
markanvandningsplanering ar risken med denna karta att den blir sa
pass oversiktlig och forenklad att den inte ger en tillracklig bild av
planens intentioner.

- | forslaget till Oversiktlig vag- och bebyggelsestruktur i
Trelleborgs stad (Lansstyrelsens yttrande 2009-02-09) har
Lansstyrelsen stéllt sig i huvudsak positiv till den strukturella
inriktningen med en ringvag. Lansstyrelsen vidhaller sin
uppfattning att ju langre fran staden som en ny ringvag
etableras desto mindre avlastas tatorten av genomfartstrafik.
Lansstyrelsen har dock annu inte avvégt alla allménna
intressen men har papekat att ringvagen kan leda till pataglig
skada pa riksintresset kulturmiljo. En forutsattning for den
nya ringvagen ar att hamnen flyttas 6sterut.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Forslaget bygger pa en
vagning mellan véagens genhet och narhet och intressen som berdrs
samt att vagens placering och investering ska halla i flera
decennier/hdgkonjunkturer och saledes inte bara kopplat till dagens
forhallanden.

- Hamnen: Satsningarna pa ringvagen och pa hamnens
utbyggnad &r i kommunalt, regionalt och nationellt
perspektiv riktiga. En strategi for att uppna ett hallbart
transportsystem ar att flytta godstransporter fran vag till
jarnvag. Trelleborgs hamns godshantering kan ha betydelse
for att na detta mal.

- | planprogrammet for Maglarps strand (L&nsstyrelsens
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yttrande 2009-05-20) har Lansstyrelsen ifragasatt
lokaliseringen av bostadsbebyggelse i ett
kollektivtrafikfjarran lage samt papekat att
bebyggelseomraden utanfor tatortsbebyggelse i kustnara lage
riskerar att skada riksintresset kustzon. Lansstyrelsen har i
sak inte andrat sin installning och framhaller att ny
bebyggelse bor planeras sa att den stodjer underlag for
befintlig service.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Kollektivtrafiken till Maglarps
strand skall naturligtvis bli god. Att det idag ar kollektivtrafikfjarran
beror pa att det saknas underlag. Som framgar av férslaget utgor
Maglarps Strand ett av fa méjliga utbyggnadsomraden. Som framgar
av planprogrammet bygger omradet pa att det ges sddan omfattning
och variation att det kan bara god service och kollektivtrafik.
Paverkan pa riksintresset for kustzonen framgar av

planprogrammet. Forslaget bygger pa en vagning mellan en méangd
intressen. Konflikter mellan olika intressen finns i alla
lokaliseringsalternativ.

- Vindkraft: Nuvarande forslag har inte tillrackligt avvagt
foreslagna zoner for vindkraftsetableringar mot andra
allmanna intressen, t.ex. riksintresse kulturmiljo, paverkan pa
landskapsbilden, relation till hinderfrihet for luftfart, ndrheten
till allmé&n vdg eller riksintressen for totalforsvaret. Banverket
har sarskilda dnskemal om att horas i samband med
vindkraftsverksetableringar inom 30 km fran jarnvag for att
inte stora jarnvagens radio- och telekommunikation.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Provning av vindkraft sker mot
en rad allmanna intressen och far vanligtvis varierande utfall.
Kommunen har ingen annan inriktning an att sa skall ske men ser i
provningspraxis att det inte gar att t ex generellt undanta
riksintresseomraden mm fran vindkraftslokaliseringar. Sadana
generella undantag foreslas darfor inte da dess verkan har visat sig
hogst osaker. Det &ar lansstyrelsens uppgift att redovisa vagning
mellan olika riksintressen i sammanhanget. Da det allmanna
intresset av lokala boendemiljoer har svart att gora sig gallande
valjer kommunen att i karta klargora detta.

- Lokala néringslivet kan stérkas genom att 6versiktsplanen
t.ex. pekar ut lagen for basstationer, hastgardar,
cykelturismstrak eller andra omraden for rekreation i
kommunen.

- Regional utveckling: Kommunen ligger i den tillvéxtstarkaste
delen av Skane. For att utnyttja sitt goda lage ar
nyckelfragorna kollektivtrafik, framsynt bebyggelseplanering
och strategisk visdom.

- Riksintresse for industriell produktion - hamn: For att sédkra
mojligheterna till fortsatt hamnverksamhet, da hamnen ar av
riksintresse for sjofarten, maste miljostorningar fran hamnen
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beaktas. Influensomradet bestams dels av hamnens fysiska
utbredning, inklusive framtida utbyggnadsomraden, dels av
de restriktioner som beror pa de miljéstorningar
hamnverksamheten ger upphov till. Nya planer i anslutning
till vagar och jarnvégar av riksintresse, som har betydelse for
riksintresset hamn, far inte begransa mojligheten for
transporter av gods till hamnen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Kommunen respekterar
riksintresset for hamnen men maste dock klargora att dess
miljopaverkan inte far hindra en normal och god stadsutveckling,
dvs. att utpekandet av riksintresse inte vilar pa defensiv hallning i
miljofragorna. Detta betyder att det maste ligga inom ramen for
utpekande av riksintresset att verksamhetens miljéstérningar inte far
anses tillhora riksintresset.

- Riksintresse for kulturmiljé: Utbyggnaden av ringvagen och
av bostadsomradet Maglarps strand kan komma i konflikt
med riksintressen for kulturmiljon. De omraden som utpekats
som mojliga for vindkraftetableringar ligger ocksa delvis
inom riksintresseomraden for kulturmiljé. Eftersom vindkraft
i kommunen kan lokaliseras till en méngd platser utanfér
riksintresseomradena for kulturmiljo, utan att
vindenergiinnehallet paverkas negativt, bor éversiktsplanen
kunna undanta dessa omraden fran mojligheten av en
vindkraftsexploatering och darmed skydda riksintresset.

- Riksintresse for naturvard och friluftsliv: Lansstyrelsen anser
att Oversiktsplanen saknar tydliga stéllningstaganden till hur
kommunen avser konkret sakerstalla vardena i riksintressena
for naturvard och friluftsliv.

- Riksintresse for kustzon: Den planerade bostadsbebyggelsen
i Maglarps strand kan utgora pataglig skada pa riksintresset
och Lansstyrelsen kan darfor komma att ingripa om planerna
fortskrider.

- Riksintresse for energiproduktion — vindbruk: Kommunen
bor ta stallning till och redovisa de forandringar i
ledningsdragningar pa land vindkraftsetableringarna i
Abbekasomradet och Kriegers flakomradet ger upphov till
och de malkonflikter som da kan uppsta.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Paverkan pa riksintresset for
kulturmiljon vid den fortsatta planeringen av ringvagen maste
klargoras. Paverkan pa samma intresse och riksintresset for
kustzonen vid utbyggnad pa Maglarps Strand ar férhoppningsvis
utrett efter dialog med lansstyrelsen. Oversiktsplanen utpekar inga
omraden som ar mojliga for vindkraftsetablering. Oversiktsplanen
har en annan planeringsstrategi. Kommunen har alltid verkat for att
undvika vindkraftsetableringar inom riksintresseomraden i sina
provningar. Komplettering med karta "’huvudledningsstrak’ kan
overvagas.
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- Halsa och sékerhet: Hansynsmalet i den nationella
transportplanen har inte arbetats in i dversiktsplanen pa ett
tillfredsstéllande satt. Det géller personbilstrafik, tung trafik
inklusive farligt godstransporter, och gang- och
cykelvagnatet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Hansynsmalen till den
nationella transportplanen ar knutna till denna plan.

- Buller: Det bor anges att gallande bullerriktvarden ska
efterlevas vid ny bebyggelse. Detta &r sarskilt aktuellt i
samband med planerna pa att flytta hamnen. | de ostra
delarna av Trelleborgs kommun ska hansyn ocksa tas till
flygbuller. Kommunen kan férdjupa avsnitten om buller i
oversiktsplanen med forslag till konkreta atgarder som kan
vara till stod for framtida detaljplanering.

- Miljomalet god bebyggd miljé: delmalet ”Skydd av bullerfria
omraden” har kommunen inte kommenterat i
oversiktsplanen. Lansstyrelsens beddmning &r att kommunen,
enligt upprattat EG-direktiv, kan 6vervéga att upprétta en
handlingsplan for skydd av bullerfria omraden.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Gallande bullerriktvarden skall
alltid innehallas vid planering och byggande och prévningen tillhor
detaljplan och bygglov. Kommunen skall évervaga om
handlingsplan for skydd av bullerfria omraden skall upprattas.

- Klimatanpassning - dversvimning: Oversiktsplanen redogér
inte for hur befintlig bebyggelse pa lagre nivaer an 3,0 meter
Over havet ska skyddas mot framtida klimatforandringar och
oversiktsplanen bor darfor kompletteras med atminstone ett
resonemang om hur kommunen avser arbeta med fragan. Ett
tydligare stallningstagande for hur kommunen tanker hantera
oversvamningskansliga omraden ar 6nskvart.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Hur befintlig bebyggelse med
bostadsutrymmen under 3,0 m ¢ h skall skyddas vid 6versvamning ar
inte klarlagt. Kommunen haller pa att utreda omfattningen av berérd
bebyggelse och de varden som star pa spel for att titta narmare pa
vilka I6sningar som kan motiveras och aktualiseras. Kommunen
foljer nogsamt utvecklingen inom omradet inklusive de finansiella
och forsakringsmassiga.

- Grundvatten: De stora verksamhetsomraden som foreslas
inom vattenskyddsomradet norr om Trelleborg samt E6:an
och ringvagens strackning kan innebara risker for
vattenforsérjning och grundvattenkvalitet. | planen redovisas
att kommunen i framtiden kan komma att ansluta sig till
Sydvatten for att tdcka kommunens vattenforsorjning.
Lansstyrelsen ifragasatter ett sadant stallningstagande da
vattenskyddsomraden och grundvattenresurser inte bara ar en
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fraga av intresse for kommunal vattenforsorjning utan ocksa
ska skyddas enligt EU:s ramdirektiv fér vatten och bidra till
det nationella miljomalet Grundvatten av god kvalitet. Den
ké&nsliga Alnarpsstrommen kan utsattas for risker i form av
transporter eller verksamheter. Kommunen redogor inte
narmare for vilka risker som asyftas och darfor saknar
Lansstyrelsen underlag att géra en bedémning av riskerna.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Risker fér grundvattnets
kvalitet utgors av fororeningar som nar grundvattnet. Dessa kan
harrora fran lackande transporter och verksamheter. Det sista
inbegriper enskilda avlopp. Nagon 6vergripande riskutredning har
inte gjorts for grundvattnet.

- Verksamhetsomraden for dricks-, spill- och dagvatten: Detta
redovisas val i planen och L&nsstyrelsen stéller sig positiv till
kommunens arbete med en dagvattenstrategi.

- Fororenad mark: det &r lampligt att kommunen tar fram en
plan eller mer ingaende riktlinjer for om och hur kommunen
avser kartlagga och atgarda fororeningar.

- Farliga verksamheter: Kommunen bor redovisa farliga
verksamheter och sitt stallningstagande till bebyggelse i
anslutning till dessa i dversiktsplanen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Oversiktsplanen bor peka ut
behov av kartlaggning av férorenad mark om detta inte redan finns.
Farliga verksamheter kan ses Over i forslaget.

- Regional utveckling: Oversiktsplanen bér uppdatera avsnittet
om regional utveckling och relatera framtida
markanvandning inte bara till de fyra utvecklingsmalen utan
ocksa till de fem utmaningarna som beskrivs i RUP:en
antagen i regionfullmaktige den 23 juni 20009.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: De fem utmaningarna 6vervags
tas in i dversiktsplanen.

- Kollektivtrafik: Trelleborgs kommun bor sarskilt
uppmarksamma att flera av kommunens foreslagna
utbyggnader inte kommer att kunna kombineras med en
effektiv kollektivtrafik. Detta géller t.ex. utbyggnaden av
Maglarps strand och utbyggnaderna av de mindre tatorterna i
jordbrukslandskapet, varvid kommunen bor 6vervéga att
begréansa eller helt avsta fran att lokalisera bebyggelse dit.
Planerna pa Sjostaden i hamnens nuvarande ldge ar av
samma anledning av hogsta intresse och bor prioriteras.
Planens ambitioner att prioritera cykeltrafik mycket tydligare
bor konkretiseras genom forslag pa utbyggnad och
attraktionsforstarkande atgarder.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Det ar oklart vilket underlag
7
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lansstyrelsen har for att tro att Maglarps strand inte kan fa effektiv
kollektivtrafik. En forutsattning for utbyggnad av Maglarps Strand
ar god kollektivtrafik vilket framgar av planprogrammet. Kommunen
kan komma Overvaga utbyggnader i mindre tatorter.

Externhandel: Trelleborg tar inte tydligt stéllning i

oversiktsplanen for eller emot externhandel och behovet av
handels- och trafikutredningar i samband med sadana
etableringar. Da kommunerna har planmonopol bor
kommunerna ta stallning till om miljokvalitetsnormer
Overskrids i ett regionalt perspektiv och hur kommunernas
detaljplanering bidrar till att minska transportbehovet.
Lansstyrelsen kan bidra till den regionala samordningen av
fragan.

Stadshyggnadskontorets kommentar: Fragan om handel saknar idag
tillrackligt underlag for att ta tydlig stallning for eller emot
externhandel. Den relevanta fragan i Trelleborg galler i huvudsak
halvextern handel. Underlag i handelsfragan haller pa att tas fram.

MKN luft: Da Trelleborgs hamn ar Sveriges nast storsta
godshamn foérekommer en stor mangd godstrafik langs
kommunens vagnat, vilket innebdr att gransvardena for
miljokvalitetsnormen for partiklar (PM 10) &r pa vég att
overskridas. Kommunen ligger dven néra gransvardena for
kvévedioxid.

MKN vatten: | 6versiktsplanen saknas en heltdckande
redovisning av forslaget till miljokvalitetsnormer som tagits
fram av vattenmyndigheten for sodra Ostersjon.
Grundvattenforekomsterna bor redovisas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Gallande MKN for vatten ses

over.

MKB: Féljande delar av planen anges som betydande
miljopaverkan: hamnen, ringvagen och ev. vindkraft samt
verksamhetsomraden. Lansstyrelsen delar kommunens
bedémning att dessa utgor betydande miljopaverkan.
Innehallet i en miljokonsekvensbeskrivning regleras av 6
kap. 12 och 13 88 miljobalken och samradshandlingen
uppfyller inte de kraven. Kravet pa en miljobedomning i
oversiktsplanen innebér att en i formell mening bestamd
miljokonsekvensbeskrivning for dversiktsplanen upprattas.
Det nuvarande innehallet i samradshandlingen motsvarar vad
som kravs i en s.k. MKB-avgransning och Lansstyrelsen
bedOmer darfor att arbetet med MKB:n i dversiktsplanen
ligger ett steg efter. Om planprocessen ska kunna influeras av
MKB:n, vilket &r avsikten bakom lagens krav, maste en
MKB snarast uppréttas, annars riskerar MKB:n att bli ett
fristaende dokument utan koppling till planeringens innehall.
Konsekvensbeskrivning: Konsekvensbeddmningen i sin
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helhet ar alltfér schematisk och bor darfor utvecklas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: MKBn ses dver

Exploatering av jordbruksmark: Det &r ett prioriterat
regionalt och nationellt intresse att kommunens
jordbruksmark inte tas i ansprak for bostads- eller
verksamhetsexploateringar. Huvuddelen av nya bostéder bor
lokaliseras till Trelleborgs stad och forutom fortétning i
stadscentrum kan en kartering av lagutnyttjad mark ske for
att staden ska kunna prdva utbyggnader inom befintliga
strukturer och darmed hushalla med dkermarken
Kulturmiljo: Da det ar kommunens uppgift att sakerstalla
vardena inom regionala och lokala intresseomraden for
kulturmiljo ar det viktigt att det pa ett tydligare satt anges pa
vilket satt detta kommer att ske. Lansstyrelsen anser att det
kan inforas riktlinjer i 6versiktsplanen for hur kommande
detaljplaner kommer att anvénda sig av skyddsbestdmmelser
for att varna om de kulturhistoriska vérdena.

Fornlamningar: | 6versiktsplanen redovisas planer pa storre
utbyggnadsomraden. Lansstyrelsen rekommenderar att ett
forsta steg i en arkeologisk utredning genomfors innan
detaljplaneringen paborjas. En sadan utredning utgor en
begransad insats och innebér att de omraden dar det finns risk
for att icke kanda fasta fornlamningar kan patraffas
lokaliseras, och skapar forutsattningar for att bevara
fornlamningarna genom skyddsbestammelser i detaljplaner.
Av de i planen redovisade utbyggnaderna av bostader,
verksamheter och vagar ar det framforallt i omradet mellan
Trelleborg och Vemmerldv/Hammarlov samt norr om och i
anslutning till VVastra Tommarp och Skegrie som konflikter
med monumentala fornlamningar kan uppsta.

Naturvard: En skarpning av Artskyddsforordningen
(2007:845) gor att artskyddsfragor bor komma in tidigt i
samhallsplaneringen eftersom férekomsten av skyddade arter
kan leda till tvingande férandringar av, eller forbud mot,
planerad bebyggelse.

Marina naturvarden: Planen bér kompletteras med en
redovisning av de marina miljoernas naturvarden och hur
dessa ska sakerstallas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Komplettering med riktlinje om
sakerstallande av skydd av kulturhistoriskt vardefulla byggnader och
miljoer i detaljplaner. Komplettering med marina naturvarden skall
dvervagas.

Strandskydd: Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att
det inte finns nagra omraden i Trelleborgs kommun som &r
“omraden for landsbygdsutveckling i strandnéra lagen” som
kan ge sérskilda skél for att upphdva strandskyddet.

Social hallbarhet och bostadsfragor: Fragor kring
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prioriteringen av barns- och ungdomars behov, mangfalds-,
jamstélldhets-, genus- och integrationsperspektiv har inte
inarbetats tillrackligt i konkreta forslag. Kommunen saknar
riktlinjer for bostadsforsorjning. Om dessa riktlinjer ska
anses inga i oversiktsplanen ska detta framga tydligt i planen.
Enligt bostadsmarknadsenkaten 2009 rader det i kommunen
brist pa bostéader for ett flertal olika grupper. Darfor bor
kommunen satsa pa flerbostadshus, bade inom Trelleborgs
stad och i andra utbyggnadsomraden. Den féreslagna
fortatningen av Trelleborgs stad i ar alltfér marginell i
sammanhanget for att kunna anses méta detta behov.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Fragan om
bostadsforsorjningsplan ses f n dver i kommunen.

Forslaget som helhet utgor en god och végledande grund for
de arenden byggnadsndmnden har att hantera inom bygg- och
planomradet.

Kapacitetstak for tekniska ledningssystem: Ombyggnader i
produktionsanlaggningar erfordras da flera tekniska system
har natt sitt kapacitetstak. Utokning av kapaciteten i vatten-
och avloppsreningsverk ar nodvandigt och senast 2012 maste
kommunen bestdmma om investeringar ska goras i nytt
vattenverk och fler borror eller ansluta till Sydvatten. En del
faktafel avseende grundvattenmagasinet kontrolleras med
tekniska forvaltningens VVA-avdelning.

Omfattande forstarkningar i delar av ledningssystemen maste
genomforas for att kunna garantera leverans och
leveranssakerhet da framtida utbyggnader till 6vervagande
del kommer att ske i de yttre delarna av staden déar
forsorjningssystemen &r som svagast. Forstarkningar av el-
och vattenledningsnaten kommer i férsta hand behéva
genomforas i de véstra delarna. FOr elnétet krévs ytterligare
en fordelningsstation samt ytterligare hogspénningskablar,
med det pa vattensidan kravs dubbelmatning till framst
Maglarps Strand och Skegrie. Dessa investeringsbehov bor
tydligt framga i OP 2010.

Avfallshantering: Avfallshanteringen bor dgnas storre
utrymme i OP 2010, eftersom denna stér infor stora
forandringar med 6kande krav pa separering av bl.a.
koksavfall samt ytterligare behov av annu en
atervinningsstation pa oster. OP 2010 bér samordnas med
kommunens avfallsplan och SYSAV som omhandertar
kommunens avfall efter insamling. En del faktafel
kontrolleras med tekniska férvaltningens
renhallningsavdelning.

Rening av dagvatten fran bebyggda omraden har forutsatts.
Innan stallning tas till detta maste faktaunderlag tas fram, dar
fororeningsgraden i forhallande till andra verksamheter
belyses. Malsattningen bor vara att minimera utslappen till
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Miljonamnden

UTSTALLNINGSHANDLING

Ostersjon fran de verksamheter dar stors effekt fas.
Uppdamningsnivaerna for golv i nya fastigheter bor utredas
ordentligt innan stallning tas till nivan 3,0 m.
Erosionskansliga partier langs kusten kan paverka tekniska
ledningssystem negativt och en omldaggning kan inte
uteslutas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Fakta om
grundvattenmagasinet och kring avfall kontrolleras. I 6vrigt beaktas
synpunkterna.

Det bor tydliggoras att malet for Trelleborg ar att bli ett
kretsloppssamhélle obundet av fossila branslen for
uppvarmning och transporter. Infrastrukturen runt
centralorten och hamnen skall byggas ut pa ett satt som
medfor mindre miljobelastning genom jamnare trafikfloden
och en 0kad anvandning av jarnvégstransporter till lands och
med fartyg for fjarrtransporter. For att fa jamnare trafikfloden
maste ringleden runt Trelleborg forses med planskilda
korsningar och inte cirkulationsplatser.

Miljonamnden har tidigare, i samband med forslag till
ringled, framhallit att det redovisade alternativet ar direkt
olampligt med hansyn till naturomradet Dalképingeans
dalgang och de naturvarden som finns dar. Alternativ till
dragningen av ringled som inte berér Dalkopingeans dalgang
och som tar hansyn till de boende i omradet skall redovisas.
Végen ska den sista strackan fram till hamnomradet dras
nedsankt och tackt. En MKB maste genomfdras pa ett tidigt
stadium for att kunna beddma de olika alternativen av
ringledens dragning. | ett lage vid ringleden norr om staden
kan incheckning kombinerad med ett truckcenter med
parkeringsplatser for lastbilar anordnas.

Det ska fortydligas i OP:n att det &r olampligt att
bostadsbebyggelse flyttar efter hamnverksamheten och
darigenom skapa nya miljoproblem. Innan stadsbebyggelse
kan komma till stand pa tidigare hamnytor maste omfattande
miljokonsekvensbeddmningar av luftfororeningar, buller,
markfororeningar etc., genomfdras och hénsyn tas till
forekomsten av tung industri inom hamnomradet.

Det ska framga av OP:n att bensinstationerna ska lokaliseras
ut fran centrum av staden till platser utan bostadsbebyggelse i
utkanten av staden.

I OP:n anges respektzoner for vindkraft med hansyn till
bostadsbebyggelse. Inom backlandskapet i kommunens norra
delar maste aven andra respektzoner anges bl a med hansyn
till intressen inom naturskydd och landskapsbild och ostérd
miljo.

Det maste utredas hur vindkraftsetableringar paverkar
mojligheterna att utveckla natur- och ekoturism och darmed
ocksa utvecklingen pa landsbygden.

Rubriken "Inriktning och riktlinjer for bebyggelse” ska
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UTSTALLNINGSHANDLING

kompletteras med: i fysisk planering kan bostader varvas
med arbetsplatser, av icke storande natur, sa att samhéllet ar
levande och behovet av transporter minimeras”.

Det &r angelaget att det under rubriken ”Inriktning och
riktlinjer for naringsliv och turism” framgar att:
”kuststrackan, i 6ster och véster om centrum, skall goras
tillganglig i full utstrackning for allménheten och utvecklas
till rekreationsomraden for bad och ekoturism”.

De atgarder som redovisas for de 16 miljomalen skall ses
over sa att de 6verensstammer med det miljomalsarbete som
pagar i kommunen och att de atgarder som foreslas kommer
under ratt miljomal. Listan skall ocksa kompletteras under
miljomalet Giftfri miljo, att ekologiskt byggnadsmaterial
skall anvandas, under miljomalet God bebyggd miljo, att
kommunen skall beakta havsnivahdjningen och erosion vid
planering och byggande samt under miljomalet Saker
stralmiljo, fragor angaende radon och elektromagnetisk
stralning fran bl a mobilmaster medtages.

OP:n &r ett lampligt instrument for att samla upp och
integrera alla fragor i den nya vattenforvaltningen.
Vattenfragorna skall tydliggoras och samlas i ett eget kapitel
eller egen rubrik.

Det méaste tydliggéras i OP:n att forutom vattenomraden
inom en sjomil fran kusten réknas enligt vattendirektivet
dven ytvatten med ett avrinningsomrade storre &n 10 kvkm
som ytvattenférekomst.

I den del av OP:n som behandlar dagvatten skall
komplettering ske sa att det framgar att det vid etablering av
nya omraden ska finnas mark reserverad for
uppsamlingsdammar for dagvatten. Dagvattnet i dessa
uppsamlingsdammar kan sedan anvandas for
bevattningsandamal.

I OP:ns inriktning och riktlinjer for stadens utvecklingsfragor
ska kompletteras med att mojligheterna att utoka det bilfria
omradet ska undersokas med malsattningen att skapa ett
bilfritt centrum.

I samband med utbyggnaden av nya bostadsomraden ska
behovet och l1ampliga platser for uppstélining av
atervinningsstationer for hushall beaktas. Lampliga platser
for atervinningsstationer ska redovisas i OP:n.
Miljonamnden saknar ett utldtande om hur Barnkonventionen
kommer att beaktas. L&mpligen sker detta under egen rubrik
dar man noterar hur barnens basta i samband med
utvecklingen av kommunen kommer att tillgodoses.
Barnkonventionen ska ha en framtrddande roll.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Férslag for korsningar till
ringvagen, nedsankning av ringvag i dess ostra del, truckcenter norr
om staden skall 6vervagas i fortsatt planering.

Synpunkter om hansyn till naturomradet Dalkopingean, respektzoner
for vindkraftverk, vattenfragornas behandling, God bebyggd miljo,
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Fastighets-
namnden

UTSTALLNINGSHANDLING

bilfritt centrum och Barnkonventionen skall beaktas.

Forslaget till OP 2010 ar ett bra och genomarbetat material
som ger goda forutsattningar for en vidare planprocess.
Ringvagen: Ser positivt pa den vagstruktur som redovisas i
planforslaget men papekar att anslutningar till Skegrie och
Vastervang bor detaljstuderas och kopplas till trafikstruktur
och bebyggelseutveckling. Godstrafikintensiteten till hamnen
maste beaktas liksom hanteringen av transporter for farligt
gods pa ringvagen. Aven trafikintensiteten pa vag 108 samt
kopplingen till vdag 9 bor belysas.

Hamnen: Kostnaderna for en utbyggnad och omlokalisering
ar mycket omfattande och maste lyftas 6ver kommunal niva.
Hamnens utbyggnad bor daven vagas mot andra intressen
inom kommunen sasom skola, vard och omsorg.
Miljoarbetet, innefattande logistikhantering och transporter,
maste vara en prioriterad fraga vid utbyggnaden.
Kollektivtrafik: En regionaltagsforbindelse ar pa sikt
nddvéndig for kommunens fortsatta utveckling. For
vagbunden kollektivtrafik ar en noggrann planering av
linjestrackning och turtathet av stor betydelse for att framja
kommunens utvecklingsorter.

Centrum: En fortatning av befintliga omraden i centrala
staden &r mycket positivt och outnyttjad eller daligt utnyttjad
fastighetsmark bor disponeras pa ett mer andamalsenligt satt.
En friare syn for hogre byggnader inom ramen for god
stadsbyggnadskvalitet for att hoja markutnyttjandegraden i
centrum véalkomnas. Vid utveckling av nya omraden bor
konkurrensneutralitet avseende byggande framjas. For
prisséttning av tomtmark &r marknadsanpassning nodvandig.
Maglarps Strand: Utvecklingen i omradet ses som positivt.
Skjutbanan ar dock mycket viktig och &r svar att ersatta.
Utvecklingsorter: Kollektivtrafik till utvecklingsorterna ar
mycket viktigt. Belyser vardet av bevarande av den goda
akerjorden. Behovet av samhélls- och handelsservice i
Skegrie-Tommarpsomradet bor beaktas. Ser garna en
hastighetssankning pa den del av vag 635 mellan V Tommarp
och Trelleborg som idag &r hastighetsbegransad till 70 km/h
for att varna cykeltrafikanter. Ett helhetsgrepp avseende
planeringsramar bor tas avseende Smygehamn och
Beddingestrand.

Vindkraft: Vindkraftsetableringar kan utgéra
storningsmoment i den allménna miljon och utvecklingen
maste gdras i harmoni med och vagas mot andra
fornyelsebara energikallor som sol- och vattenkratft.
Ostersjon och kusten: Vikt bor laggas vid intresseavvigning
avseende fragor om ianspraktagande av marken i
kuststrackan. Allmanhetens tillgang till kuststrackan ska
bejakas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.
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Raddnings-
namnden

Skolndmnden

UTSTALLNINGSHANDLING

Aspekten att behovet av brandvattenforsorjning tidigt maste
beaktas vid nybyggnation tas inte upp i planen.

Vid planering for en framtida brandstation maste paverkan pa
raddningstjanstens insatstider vid utbyggnaden av vagnéatet
och framfor allt ringvagen beaktas.

Det &r viktigt att raddningstjansten framover tidigt ges
mojlighet att yttra sig 6ver riskanalyser och andra utredningar
som avser undersoka risksituationen i samband med plan-
och byggarenden.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Nar storre bostadsomraden planeras ar det viktigt med
planering och placering av verksamhetslokaler for forskola
och skola. Skolndmndens inriktning &r sedan tidigare att inte
ha forskolor med féarre &n fyra avdelningar. Kommunen
maste darfor beakta att tilltacklig markyta reserveras vid ny-
och tillbyggnad av forskolor och utemiljé. | samband med att
byggforetag far exploateringsréatt att bygga bostader bor det i
overenskommelsen med kommunen inga en reglering om
skyldigheten att bygga forskolor i omradet.

Det &r viktigt att beakta strategin i forskoleutredningen. Det
ar sarskilt viktigt med tanke pa behovet av en ny forskola i
centrala Trelleborg och behov i de av kommunen angivna
utvecklingsorterna. Vid Maglarps Strand behdvs en ny
forskola vid forvéantat bostadsbyggande. | Skolutredningen
anges att ny skola F-6 pa sikt behovs i de vastra stadsdelarna.
Namnden ser positivt pa att det i forslaget anges att
skollokaler ska vara flexibla for att kunna anvéndas till bade
skola och forskola.

Placering av nya forskolor i anslutning till grundskolor ger
forutsattningar for ett flexibelt och resurseffektivt
anvandande av lokalerna. Forskoleverksamheten far da pa ett
naturligt satt tillgang till andra utrymmen sasom sléjdsalar,
idrottshall och eventuellt ocksa bibliotek vid lokalisering
intill skola.

Utemiljon ska kunna anvandas flexibelt for olika &ndamal
oavsett barns alder och verksamhetstyp. Utemiljon har stor
betydelse for barns hadlsa och utveckling. Detta &r speciellt
viktigt att sla fast i en 6versiktsplan eftersom den stora
investeringen betraffande utemiljon sker vid nyproduktion av
skolor och forskolor.

Det ar ocksa viktigt att i dversiktsplaneringen skapa
forutsattningar for en god kollektivtrafikforsorjning i
anslutning till kommunal service som forskolor och skolor
for att barn och elever tryggt och sékert ska kunna fardas till
och fran verksamheterna. Manga personer har ocksa sin
arbetsplats pa forskolor och skolor. Foraldrars resvagar till
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UTSTALLNINGSHANDLING

och fran arbetet och den sa kallade narhetsprincipen bor
beaktas vid placeringen av nya forskolor.

- Trafiksékerhetsaspekterna masta analyseras och beaktas sa att
trafiklosningarna blir smidiga och sakra kring forskolor och
skolor och langs transportvagar till och fran dessa. Det finns
saledes ett behov av saker skolvag. Livsmedelshantering,
transporter av annat gods och skolskjuts stéller krav pa
valplanerade tillfartsvagar och angoéringsplatser.

- Namnden ser i 6vrigt positivt p& framtagandet av OP 2010.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.
Fritidsndmnden - Saknar erinran mot OP 2010 men énskar att man tar hansyn
till allménhetens rekreationsomraden. Hansyn bor dven tagas
till skjutbanan pa Stavstensudde.
Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.
Kulturndmnden - Har inget att erinra men vill poéngtera vikten av att natur-
och kulturmiljofragor behandlas pa ratt satt. Oversiktsplanen
ar ett bra dokument.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Individ och - Behovet av mark for olika boendeformer foér ungdomar och
familjeomsorgs- funktionshindrade personer ska sarskilt beaktas. Marken ska
namnden vara belagen i lattillgangliga omraden med narhet till

kommunikationer och service.

- For att trygga en social hallbarhet ska vi i stadshyggandet
fullfolja att stadens delar och funktioner blir tillgangliga, sa
att alla oavsett alder eller eventuella hinder kan vara
delaktiga i samhéllet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Vard- och - Behovet av mark for olika boendeformer for &ldre och
omsorgs- funktionshindrade personer ska beaktas och marken ska vara
namnden belagen i lattillgangliga omraden med néarhet till

kommunikationer och service.

- Det ska finnas god tillgang till strategiskt placerade
parkeringar for personer med rorelsehinder. Malet ar att fem
procent av parkeringsplatserna ska vara for rorelsehindrade
och att det ska finnas parkeringsplatser for rorelsehindrade pa
alla parkeringar.

- Det ska finnas god tillgang till parkeringsplatser i narhet av
allménna kommunikationer.

- Kvaliteten i centrummiljon ska inriktas pa bekvamlighet,
attraktion och trygghet for gaende. Barn, aldre och méanniskor
med funktionshinder ska sérskilt uppméarksammas.

- Andelen ménniskor som kénner sig trygga i centrum ska 0ka
genom exempelvis 6ppna ytor, god belysning och 6kad grad
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Region Skane

Vellinge
kommun

UTSTALLNINGSHANDLING

av liv och rorelse.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Dokumentet &r lattlast med utférliga resonemang och
motiveringar.

Valkomnar det regionala perspektivet i dversiktsplanen.
Skulle gérna se att de regionala fragorna belyses mer, ex
diskussion kring utbyggnadsomraden i regionalt perspektiv.
Forslaget om handelns utveckling kan géarna utokas.
Gronstrukturen kan lyftas fram mer i forslaget och kan gérna
kopplas till "Strategi for en gron struktur i Skane”. Straket
langs Dalkopingean har pekats ut som utvecklingsstrak i
ovan ndmnda strategi.

En yteffektiv planering &r sarskilt aktuell i kommunen pga
den vardefulla dkermarken. Tankarna kring fortatningar,
battre utnyttjande av lagutnyttjad mark, yteffektiv
markanvandning i stationsnéra lagen och mindre
markkravande bostadstyper stods darfor.

Vindkraftsfragan far en kort och klar analys i forslaget.
Region Skane pekar pa vikten av mellankommunal
samverkan i dessa fragor.

Det &r mycket viktigt att stallningstagande gors kring hur
tillfarten till framtida hamnanléggning skall ske, innan vidare
planering kring en framtida ringled genomfors.

Pagaende utbyggnad av E6 &r inte anpassad for den dragning
av forbifart norr om Skegrie som presenteras i
oversiktsplanen. Motorvagsutbyggnaden norr om Skegrie till
Maglarp ar mdjligen inte korrekt l6sning om hamnens infart
ska ske fran oster.

En utbyggd Trelleborgsbana med Pagatagstrafik mellan
Trelleborg och Malmo star mycket hogt pa Region Skanes
behovslista.

Framhaller kulturvardenas betydelse i planeringen och ser
gérna att de starka kulturmiljovardena i kommunen lyfts fram
mer.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

E6: Okad trafikmingd p& E6 kan ge behov av motorvig med
6 filer for att klara 6kad trafikméngd. Detta borde belysas i
oversiktsplanen. Den nya motorvagsavfarten norr om Skegrie
fran E6 kan innebara 6kad trafik mot och fran Héllviken,
vilket kan medfora 6kade trafikproblem genom Ké&mpinge
by.

Ny ringvég: Planeringen av ytterligare en eventuell ny
motorvégsavfart norr om Skegrie innebdar att avfarten
kommer nara Vellinges kommungrans.

GC-végar: Nya gc-vagar bor planeras och byggas i samarbete
mellan kommunerna och Vagverket. Detta géller gc-vég
mellan Hollviken och Trelleborg samt mellan Alstad och
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UTSTALLNINGSHANDLING

Ostra Grevie.

- Hamnen: Hamnens utbyggnad innebdr stérre trafikflode pa
E6 forbi Vellinge, vilket innebér 6kade miljoproblem med
buller, vibrationer, avgaser och trafikstockningar. Trelleborgs
kommun forutsatts i sin planering verka for och redovisa hur
planerade atgarder kan minska ovan namnda problem genom
Vellinge kommun. Diskussioner maste féras med Vellinge
kommun om hur detta kan hanteras.

- Kollektivtrafik: Ett bibehallet eller 6kat antal bussresenarer
fran Trelleborg &r bra aven for Vellinge for att kunna behalla
bussturtatheten pa de regionala busslinjerna utmed E6:an
aven efter pagatagstrafiken byggs ut pa Trelleborgsbanan.
Utbyggnad av pagatag pa Trelleborgsbanan &r av storsta vikt
att samarbeta vidare med mellan kommunerna for att fa det
genomfort snarast.

- Vindkraft: Vellinge kommun vill bevaka nybyggnationer av
vindkraftverk séder om Alstad for att fa bekraftat att det inte
kommer att stora landskapsbilden och boendemiljon for
boende i Ostra Grevie. Fragan bor redovisas. Det nya
forhallningssattet att redovisa omraden dar bostadsintresset ar
prioriterat uppskattas. Ett gemensamt mellankommunalt
samarbete bor upprattas om vindkraftverk pa Kriegers flak.

- Gronstruktur: Ser positivt pa den satsning pa grénstruktur
och utveckling av naturomraden som Trelleborgs kommun
planerar. Det &r viktigt att bygga upp och utveckla ett
sammanhdangande fysiskt ”gront” natverk mellan
kommunerna och rutiner for detta arbete for utvecklas for att
na ett tydligare och battre resultat.

- Centrumutveckling: Vellinge kommun ser positivt pa
Trelleborgs planer pa att dka attraktiviteten i stadens centrum
genom att lyfta fram strak och forbattra stadsrummets
kvalitet.

- Mellankommunalt samarbete: Ett utékat samarbete mellan
kommunerna bor utvecklas i gemensamma fragor om
havsnivahdjningen, dagvattenhantering, utveckling av
fordrojningsmagasin och rening av dagvatten, avloppsfragor,
kollektivtrafik, pagatag, cykelvéagar, strandskyddsfragor,
utveckling av gronstruktur och ridstigar samt vindkraft.
Eventuella nydragningar och &ndringar av befintliga
kraftledningar/huvudgasledningar &r av stort intresse for
Vellinge kommun samt att fa ta del av tidig information och
att fa information och att fa inbjudan att delta i tidiga samrad.
Positivt att Trelleborgs kommun verkar for att ledningsstrak i
landskapet utfors under markytan.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas
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Svedala
kommun

Skurups
kommun

Malmd Stad

Vagverket

UTSTALLNINGSHANDLING

Arbete pagar med en fordjupad éversiktsplan for Malmo
Airport dar ett lage for en ny parallellbana utreds, varvid
influensomradet stracker sig in i Trelleborgs kommun. En
lokaliseringsstudie har tagits fram och kommer att skickas ut
pa samrad. | dvrigt finns ingen erinran mot forslaget.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

| ett antal av vardetexterna tillhdrande kapitlet kulturmiljo
beskrivs bevarandevarda miljoer som ligger i Skurups
kommun, t ex Dybacks slott, broarna i O Vemmenhdg och
gastgiveriet i Skurup. Det ar naturligtvis trevligt att dessa
miljoer uppmarksammas, men de borde méarkas ut i
kartmaterialet.

| planen finns manga bilder, men bildtexter saknas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Malmg stad vélkomnar ambitionen att utveckla Trelleborg till
en mer "komplett” stad i regionen.

Det &r bra att staden &r rustad for en starkare utveckling av
befolkningstillvaxten &n den forvantade 6kningen. Liknande
beddmningar saknas dock vad det galler antalet
arbetstillfallen. Det blir da svart att relatera till planforslagets
nya foreslagna verksamhetsomraden.

Det hade varit 6nskvart med en kompletterande redovisning
av inom vilka branscher Trelleborg vill och bedéms ha
forutsattningar att erbjuda goda utvecklingsmojligheter.
Malmd for garna en dialog med Trelleborg for att finna
gemensamma lésningar for att 16sa markbehovet for saval
nya som befintliga foretag.

Hela regionen vinner pa en val fungerande hamnverksamhet i
Trelleborg. Det &r darfor valkomnande att den nya planen
tillater hamnen att fortsatta utvecklas.

En val utbyggd regionaltagtrafik mellan Malmo och
Trelleborg &r ett gemensamt mal fran bade Malmds och
Trelleborgs sida. Det kan ur det perspektivet vara svart att
forsta det forhallandevis kraftiga utbyggnadsforslaget i
Maglarps Strand liksom den foreslagna utbyggnaden i
Skegrie. Det blir sarskilt svarforstaeligt da omradenas tankta
kollektivtrafikforsorjning inte redovisas i planforslaget.

Det hade varit vdlkommet med en sammanfattning som
redovisar kartor 6ver forslagets utbyggnader, &ven
infrastrukturen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Anser att kommunens exploateringar i allt vasentligt bor ske
genom fortatning i orter med en utbyggd service och/eller i
kollektivtrafiknéra lagen for att minska bilberoendet.

Ju langre fran staden som en ny ringled etableras desto
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Banverket

Transport-
styrelsen

UTSTALLNINGSHANDLING

mindre avlastande effekt pa staden kan forvantas.
Konstaterar att planens forslag till ringvagens strackning
medfor att de investeringar som nu planeras for vag E6 i
mindre omfattning langsiktigt kommer att utnyttjas for den
overgripande trafiken.

Ur trafikanternas perspektiv utgor det skanska landskapet ett
overskadligt omrade med manga vyer som oftast endast
begransas av terrangens variation eller uppvuxna
vegetationsbélten. Vindkraftsanlaggningar &r ett nytt inslag i
landskapsbilden som kan ge en tilltalande variation. Verkens
placering upplevs oftast mindre stérande i grupp.

Det bor tydliggdras i kommunens inriktning och riktlinjer for
vindkraft att av sakerhetsskal tilldts inte etablering av
vindkraftverk narmare allméan vag &n ett avstand motsvarande
verkets totalhdjd, dock aldrig ndrmare &n 50 meter.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas. Se
aven kommentarer till 1ansstyrelsens yttrande.

Banverket tveksamt till ytterligare exploatering i framst
Smygehamn-Beddingestrand och pa landsbygden da de anser
att kommuner bor vara ytterst restriktiva med ny
bostadsbebyggelse i omraden som &r svara att forsérja med
kollektivtrafik.

Det ar bra att man efterstrédvar en hogre andel med
flerbostadsbebyggelse i utbyggnadsomradena.

Banverket har inte utrett alternativ med fler &n ett taguppehall
i Trelleborgs stad.

Planerad bostadsbebyggelse i de vastra delarna av
hamnomradet far inte riskera funktionen av hamn av
riksintresse.

En ny ringvag forbi Trelleborgs stad kommer i praktiken
utgdra en yttre grans for stadens tillvéxt. Exploateringen
innanfor denna bor darfor vara sa pass hog att man motverkar
tendensen till ytterligare stadsutbredning.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.
Se &ven kommentarer till 1&nsstyrelsens yttrande.

Texten angaende influensomraden for flygbuller och
hinderfrihet for Malmo-Sturups flygplats bor kompletteras
med mer detaljerade beskrivningar av restriktioner. Detta bor
aven aterspeglas i texterna som behandlar
vindkraftsutbyggnad och bebyggelseutveckling.

Arbete pagar med att precisera riksintresseanspraken for
flygplatsen, innehallande ett lage for en ny landningsbana.
Figuren i dversiktsplanen kan komma att behdva férandras,
eftersom influensomradena for flygbuller och hinderfrihet
utgar fran rullbanorna.

| de redovisade omraden eller zoner som enligt kommunens
beddmning &r olampliga for etablering av vindkraft saknas de
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omraden med restriktioner pa byggnadshdjd som
influensomradet for flyghinder utgor.

Flygplatsen bor fa mojlighet att yttra sig 6ver arendet da det
kan komma att paverka deras verksamhet eftersom
Trelleborgs kommun i sin helhet ligger inom den yta som
garanterar hinderfrihet for flygtrafiken.

Mojligen bor foljande information finnas i forslaget till
oversiktsplan: | foreskrifter fran 081001 framgar (mycket
forenklat) att vindkraftverk som i dess hogsta lage har en
hojd av 45-150 m 6ver mark ska markeras med blinkande
medelintensivt rott ljus och vindkraftverk som har en hojd av
150 m eller hogre ska markeras med blinkande hdgintensivt
vitt ljus.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.
Se &ven kommentarer till l&nsstyrelsen

Hanvisar till pagaende riksintresseprecisering for
kommunikation i och i anslutning till Trelleborgs hamn.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Se synpunkter till lansstyrelsen.

Informerar om att riksintressena for yrkesfisket omfattar
fangstplatser, lekomraden, uppvéxtomraden, vandringsstrak
och fiskehamnar.

Upplyser om att riksintresse 46 — Kriegers flak — som ar
fangstomrade for torsk, stromming och skarpsill aterfinns
utanfor Trelleborg. Nagot langre bort ligger dven omrade 44
som dr ett fangstomrade for torsk.

Fiskehamnen i Trelleborg &r av riksintresse for yrkesfisket.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas och
oversiktsplanen kompletteras.

Grunden i 6versiktplanen ar bra med ett aterkommande
uttalat mal om hallbar utveckling. Det ar ocksa bra att det
tydligt beskrivs att planeringen maste gynna kollektivtrafiken
for att man ska kunna uppna detta. Tillsammans med
trafikstrategin har 6versiktsplanen ddrmed potential att styra
Trelleborg mot en battre miljo med mindre biltrafik i
framtiden.

Fordelningen av bostadsutbyggnader, med en klar majoritet i
Trelleborgs stad och darutéver mindre utbyggnader i nagra fa
utvecklingsorter &r i linje med malsattningen. Det ar mycket
positivt att det dessutom star angivet att
transportforutsattningarna, med kollektivtrafiken i fokus, ska
vara vagledande vid val av utbyggnadsordning for de
utpekade omradena. Prioriteringsordningen kan da
sammanfattas med att tagnara lagen kommer i forsta hand
och omraden med tillgang till attraktiv busstrafik kommer i
andra hand. Omradena kring framtida stationer kommer att fa
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mycket god regional tillgdnglighet och 6kar darmed i
attraktivitet. Det vore med tanke pa detta 6nskvart med en
tyngdpunktsforskjutning mot de Pagatagsnara lagena. | detta
avseende &r planerna for Sjostaden mycket intressanta.

Det ar viktigt att gena gang- och cykelstrak till stationen blir
vagledande vid planeringen av omradet.

Det ar viktigt att Maglarps Strand far en tydlig koppling till
centrum. Stadstrafiken kommer antagligen bli en del i detta.
Med tanke pa omradets lage och narhet till E6 &r det
ofrankomligt att omradet blir bilinriktat avseende resor mot
Malmo, da kollektivtrafiken far svart att konkurrera, sarskilt
da linje 146 kommer fa betydligt samre turutbud nar
Pagatagstrafiken kommer igang.

For att kunna forsorja hela staden med kollektivtrafik i
framtiden bor utbyggnaderna i norra Trelleborg fokusera pa
den sodra delen av Larsgarden respektive den Ostra delen av
Vastervang. For Larsgarden ar det naturligtvis ocksa
angelaget med en gang- och cykelanslutning till stationen i
oOstra Trelleborg.

Nar det géller utvecklingsorterna maste en forskjutning fran
Skegrie-Vastra Tommarp mot Anderslov-Alstad till. Med
Pagatag i Ostra Grevie kommer kollektivrestiden till centrala
Malmo fran Alstad att kortas ner till ca 35 minuter och fran
Anderslov ca 45 minuter. V. Tommarp daremot och &ven de
ostra utbyggnadsomradena i Skegrie blir svara att
kollektivtrafikforsorja pa ett bra satt.

Smygehamn och Beddingestrand har relativt bra
kollektivtrafikforsorjning genom linje 190. Kollektivtrafiken
skulle vinna pa att de farthinder i form av gupp, som finns pa
vag 9, ersattes med andra former av trafiksakerhetshtéjande
atgarder.

Avseende friluftsliv, rekreation och turism skulle planen
garna ta upp mojligheten att starka bussens attraktionskraft
for sadana resor, sarskilt i kuststraket. Battre information,
skyltning och gangstigar till hallplatserna ar exempel pa
lampliga atgarder.

Det bor fortydligas att parkeringsmdjligheter i anslutning till
centrum inte nddvandigtvis betyder att hela centrum maste
vara atkomligt direkt med bil.

For tagresor ligger upptagningsomradet for pendlarparkerare
framforallt 6ster om Trelleborg och med en station i de Gstra
delarna av staden blir parkeringsbehovet vid stationen i
centrum litet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Det bor tydligt framga att rekreationsfragor &r en viktig
mellankommunal fraga och det &r viktigt att behovet av
natur- och rekreationsomraden uppméarksammas.

Natur- och kulturmiljovardena inom backlandskapet ar
beroende av skotsel. Det maste fortsattningsvis betas och
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ibland rgjas for att inte vaxa igen. | samarbete med
markagarna bor det tas fram atgardsprogram som sakerstaller
en sadan markanvandning att dessa omraden inte hotas eller
gar forlorade.

Besoksnéringen i form av natur- och ekoturism &r en vaxande
sektor och besOkare behdver service av olika slag, vilket kan
bidra till att skapa arbetstillfallen pa landsbygden. Denna typ
av verksamhet bor darfor uppméarksammas i den oversiktliga
planeringen sa att den ges méjlighet att utvecklas.

Det &r viktigt att skapa angoringspunkter till olika
naturomraden med P-plaster och tydlig information.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Det ar viktigt att Oversiktsplanen hanterar och mojliggor en
fortatning av befintliga strukturer inom kommunen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

E.ON Gas yrkar pa att 6versiktsplanen forses med en karta
dar befintlig hogtrycksledning med tillhdrande korridor
redovisas. Vidare upplyser de om att ledningen har
zontillhorighet A, den lagsta skyddsklassen, vilket innebér att
det far finnas hogst 10 lagenheter inom varje
zonklassningsenhet. Vid planerad byggnation inom 200 m
fran hogtrycksledningen 6nskar E.ON Gas samrad pa tidigt
stadium.

E.ON Elnét yrkar pa att 6versiktsplanen forses med en karta
dar regionnatsledningarna redovisas, da dessa ar
betydelsefulla anldggningar i regionen.

E.ON EIn&t rekommenderar kommunen att beakta
forsiktighetsprincipen vad géller magnetiska falt inom den
fysiska planeringen.

D& det idag &r svart att ansluta ledningar fran Ostersjon langs
sydkusten pa grund av tét bebyggelse yrkar E.ON Elnét pa att
kommunen genom 6versiktsplanen sakerstaller att omradet
vid Fredshdg, i kommunens vastra del, sa langt mojligt
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten
av befintliga och framtida ledningar.

E.ON Elnéat framhaller vikten av att de underréttas och far
mojlighet att framfora synpunkter da vindkraftverk planeras i
narheten av deras anldggningar.

E.ON Elnét yrkar pa att foljande avstand och
forsiktighetsmatt till kraftledningar fors in i 6versiktsplanen:
Master och vindkraftverk ska placeras minst 100 m fran
kraftledning vid en totalhdjd under 50 m och minst 200 m
fran kraftledning vid en totalhéjd 6ver 50 m samt for master
och vindkraftverk med stag. VVad géller mindre master och
vindkraftverk med en totalh6jd mellan 15 och 25 m bor
minsta avstand till kraftledningar vara vindkraftverkets
totalhéjd ganger 1,5.
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- E.ON Elnat 6nskar fa mojlighet att framfora yttrande i
arenden utanfor detaljplanerat omrade dar byggnad avses
uppforas inom 50 m fran E.ON Elnéts
hdgspanningsledningar (>1 kV) eller storre
transformatorstationer.

- E.ON Elnat vidhaller stallningstagande angaende
transformatorstationen fran yttrandet i Oversiktlig vag och
bebyggelsestruktur: ”For det omrade dar
transformatorstationen ar belédgen planeras framtida
bostadsomrade. Ledningarna till och fran stationen ar ocksa
lokaliserade pa mark som ar planerad for andra andamal.
E.ON Elnats avsikt ar att bibehalla bade station och ledningar
I befintligt lage. Om planen ska genomforas i enlighet med
remitterat material maste dock anlaggningarna omlokaliseras.
Under forutsattning att kommunen star for samtliga kostnader
for sadana atgarder for E.ON Elnét garna en diskussion med
kommunen om mgjliga alternativa lésningar. E.ON Elnat vill
dock klargdra att en flytt av stationen med tillhdrande
ledningar ar omfattande bade vad avser tid och kostnader.”

- E.ON vind befarar att foreliggande forslag till 6versiktsplan
kan forsvara for etablering av vindkraftverk genom inférande
av stora respektavstand, langa avstand mellan vindkraftparker
och generellt hallna kriterier. E.ON Vind yrkar darfor att
kommunen i enlighet med tidigare 6versiktsplan redovisar
prioriterade omraden for vindkraftsutbyggnad.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Komplettering med karta
huvudledningsstrak™ kan 6vervagas. Nagon byggnation i konflikt
med Trelleborgs norra fordelningsstation ar ej aktuell, kartan ar
oversiktlig. Synpunkter i 6vrigt som tillhor dversiktsplanering skall
beaktas.

- Arbetet med planen har varit bra och haft ett stort matt av
transparens och mojlighet for delaktighet for de som velat
delta i arbetet. Vi k&nner oss val omhandertagna i processen
och i allt vésentligt nojda med resultatet hittills.

- Var kommun ar vélsignad med riktigt hogklassig jord. Den
maste handhas med stor respekt och den absolut basta far inte
asfalteras eller bebyggas utan ett stort matt av forsiktighet. Vi
kommer i alla lagen att ifragasatta och noga vaga om +10
jord ska ianspraktas.

- Den 6stra delen av dagens hamn ska dven fortsattningsvis ha
hamnverksamhet. Det innebér en ganska omfattande
reduktion av kapaciteten, men dven en avsevard
miljoforbattring av stadsmiljon i Trelleborgs tétort. De véstra
delarna ska utvecklas, med bostader som malsattning.

- Varadryga 40 byar ar en vital del av kommunen och
Soderslatt. Nagra ar utvecklingsorter, men de flesta ar viktiga
boendemiljoer for manga tusen kommuninvanare. Vara byars
behov av infrastruktur och allman service maste utvecklas.
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Aven véra byars sirart maste bevaras.

Vi maste visa stor respekt for vara kulturmiljoer som t ex
kyrkor och andra kulturbyggnader.

Vindkraftsutbyggnaden ar absolut nédvéndig for samhallets
mal om max 2 graders global uppvarmning. Dock maste
utvecklingen ske i samklang med acceptansen i narmiljon.
Tomtstorlekarna i var kommun ar alltfor likformade. Vi vill
se en utveckling dar kopare kan ha ett storre matt av onskan i
samband med planlaggningar. Tomtpris per kvadratmeter,
inte per tomt.

Forbifarten kring Trelleborg ar nddvandig, men kommer att
skapa barriarer mellan kommundelar och vi kommer att ha
uppfattningar nar den ganska breda penseldragningen
kommer att konkretiseras.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Oversiktsplanen ar i manga stycken val genomarbetad. For
utbyggnad och flytt av hamnen samt planering av ringleden
bor det goras nya, helt oberoende och forutsattningslosa
utredningar.

En storskalig ny ringvag ger 6kad trafikbelastning, tar kanslig
natur och vardefull akermark i ansprak, loser inte
trafikférdelningen till centrala Trelleborg, forsamrar
boendemiljon langs strackningen och hindrar utveckling av
miljoriktiga sparbundna lésningar.

Redan idag paverkas citymiljon av kraftigt buller och héga
utslapp. Dessutom ligger det 11 bensinstationer i city eller
dess nérhet.

Flytt och utbyggnad av hamnen ger 30 % 6kning av tung
trafik och 50 % 0kning av personbilar, vilket ger Okat buller,
utslapp och klimatpaverkan som drabbar alla.

Det enda naturliga strandpartiet néra tatorten forsvinner helt
nar trafiken leds langs vattnet. En bullervall kan knappast
anses som en rimlig I6sning.

Boendemiljon inom ett stort omrade drabbas av kraftigt
forsamrad miljo. Problemen pa den vastra sidan flyttas
istallet for att atgardas.

Det ar dags att kommunen tar ett langsiktigt miljéansvar
genom att: 1) Hamnomradet och omrangering av gods
utvecklas i samarbete med Malmd, Helsingborg och Ystad.
2) Miljémaéssiga och ekonomiska konsekvenser av Fehmarn-
projektet bor utredas. 3) Forutsattningar for en samlad
kuststracka med sparbunden kollektivtrafik ska skapas, vilket
ger ett attraktivt kustboende. 4) Riskerna for forandrat klimat
ska tas pa allvar. 5) Befintlig infrastruktur narmare staden ska
utnyttjas och en ringled med en storlek som inte hindrar
genomstromning men samtidigt inte stimulerar till 6kande
volym av végtransporter ska planeras. 6) Befintliga miljoer
ska fortatas, vilket hushaller med akermark, ger battre bas for
kollektivtrafik, utvecklad barnomsorg och skolmiljé. 7)

24



SPI

Folkpartiet

UTSTALLNINGSHANDLING

Planeringens fokus bor ligga pa ekologisk och socialt
miljomassig hallbarhet.

MiljOpartiet presenterar ett alternativt forslag till hamn och
infrastruktur for person- och godstrafik dar infarten till
hamnen leds i en tunnel fran véstra infarten ute i vattnet och
en smaskalig ringled gors runt staden. Dessa losningar
6ppnar upp for saval attraktivt cityboende som bra
kuststrackor, med sparbunden kollektivtrafik. Ett unikt
strandomrade kan utvecklas i 6ster och byarna kan knytas
samman med bra forutsattningar for kollektivtrafik. En
lightrail-bana fran Abbekas i 6ster mot Kampinge skapar
forutsattningar for att utveckla kuststréckan.

Vidare behovs en langsiktig planering for en levande
landsbygd. Ett samhélle ska byggas i samklang med naturen
och genom att varda vara resurser far vi livsmedel fran
jordbruk och fiske med vatten och luft fria fran fororeningar.
Turism och rekreation ska frdmjas genom en samlad
organisation och samarbete med 6vriga kommuner.
Utbyggnad av infrastruktur kring IT och optofiber maste
prioriteras for att utbildnings- och vardomraden ska
utvecklas, fler smaféretag ska kunna verka utanfor citykarnor
och for demokratin.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna och forslagen
skall beaktas.

Hamnen och dess tillfarters utveckling samt ringvagens
dragning &r tva stora och avgérande fragor och SPI anser att
manniskors asikter i detaljfragor kring dessa kontinuerligt
maste inhdmtas och foljas for att rétt alternativ ska véljas.
SPI k&nner tvivel for att projekt kan finansieras och
ekonomiseras och darigenom realisera dversiktsplanens
visioner.

Samradsforslaget haller hog kvalitet och &r en bra grund for
vidarebearbetning och kommunal planering for framtiden.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Oversiktsplanen lever inte upp till sina ambitioner, da den
bygger alla sina forslag pa att hamnverksamheten tillats styra
all utveckling av infrastrukturen pa bekostnad av miljon.
Hamnen &r av riksintresse men &r inte ett kommunalt
intresse. Staten har inte tagit fram nagra planer pa
hamnutbyggnad och darfor kan inte 6versiktsplanen baseras
pa hamnens utveckling. Ett hamnomrade i Trelleborg utan
industriell verksamhet och tunga godstransporter skulle
kunna ge trelleborgarna en mera miljovanlig tillvaro med
Okat antal arbetstillfallen och en tillganglig hamn- och
sjostad. Hamnen paverkar: vag-, jarnvag- och
kollektivtrafikutbyggnad, miljoféroreningar, sjostadens
utveckling, kuststadens utveckling, levande city, levande
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landsbygd, bostadsomraden, industri- och
verksamhetsomraden och rekreationsomraden.
Végutbyggnader: Trelleborgarna ar inte betjénta av den
foreslagna yttre ringvagen eftersom den ligger for langt fran
centrum for att betjdna stadens interna 0st-véstliga
kommunikationer och inte ger nagon tidsvinst. Staden
behdver omedelbart en centrumring oavsett om och nar en
yttre ring blir aktuell. Planen borde visa pa fordelarna med en
utbyggd inre ringvag som fortsattning pa redan beslutade
Maglarpsrondellen-Hedvégens forlangning, Ringv/Hedvag-
Tommarpsvagen-Vag 108 for att I6sa upp den akuta
trafikinfarkten. Fran vag 108 borde den inre centrumringen
snarast byggas vidare till 0stra infarten och darmed ge
atkomst till de 6stra verksamhetsomradena. En centrumring
skapar dessutom battre miljé genom att minska koer av
stillastdende fordon. Planen borde visa en ambition av
strategiska pendlarparkeringar som motiverar till trafik med
miljovanliga och kollektiva transportmedel.
Jarnvéagsutbyggnad: Hamnens behov begransar mojligheterna
till utbyggd miljovanlig sparbunden kollektivtrafik. Trots att
tatortsutveckling kring goda kollektivtrafiklagen ska
prioriteras enligt regionala miljomalsdokument sa saknar
oversiktsplanen en strategi for utveckling av sparbunden
trafik, som kan knyta ihop bostadsomraden med
verksamhetsomraden. Planen borde visa pa en strategi for
sparvagnstrafik (Lightrail) som minskar bilberoendet och
luftfororeningarna. Oversiktsplanen borde ocksé ange en
strategi for jarnvagens utbyggnad med dubbelspar och
stationslagen. Jarnvagssparen borde sankas i trag pa flera
platser for att minska barriareffekten och 6ppna landskapet
for battre tillganglighet.

Kollektivtrafikutbyggnad: Genom att utnyttja befintliga
jarnvégsspar fran bangarden och Centralstationen genom
hamnomradet till vastra korset skulle ett battre och
miljovanligare kollektivresande mdjliggoras. Med hjalp av
Lightrail kan sparbunden trafik forlangas till Stavstensudde
och Maglarps Strand och déarmed na saval bostads- som
rekreationsomraden.

Miljoférorening: Transporter till och fran hamnen ar den
storsta orsaken till luftféroreningarna i centrum men trots
detta saknar planen forslag pa atgarder i det korta
perspektivet. Krav borde stéllas pa rening av utslapp fran
samtliga transportmedel. Planen foreslar atgarder till forfang
for privatbilismen utan att beakta forhallandet att
utvecklingen mot miljé- och elbilar innebar att foreslagna
begrénsningar blir betydelsel6sa. | det korta perspektivet
saknar planen forslag till 16sningar for lastbilstrafiken med
truckcenter i stadens utkant. Planen saknar ocksa bra
ambitioner for att minska avfallshanteringen genom att 6ka
kallsorteringen. Inforandet av avfallskvarnar i hushallen
skulle ocksa ge stora miljévinster.
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Sjostadens utveckling: Hamnen bor anpassas till staden med
trelleborgarna och inte tvartom. Hamnens intrang, bade
ytmassigt och miljomassigt, ska begransas istéllet for att
utgdra en barriar. Invanare och besokare har ratt till att
komma ner till stranden och se havet. Planen saknar
rekreativa planer inom hamnens nuvarande omrade och
omdjliggor darmed centrumaktiviteter som knyter samman
centrum med hamnomradet. Strategiska broar och tunnlar for
gangstrak och/eller biltrafik skulle kunna integrera centrum
med vattnet och darmed utnyttja kajerna for att skapa ett
besoksmal av Trelleborg sasom hamnstad.

Kuststadens utveckling: Kustnara omraden i vaster och Gster
borde reserveras for bostéader istéllet for att férorenas av
verksamheter, ringvégar, jarnvagar och hamnverksamhet.
Planens forslag om Vasterstrand med strandparken bor
projekteras omedelbart for att ge turistinfarten till Trelleborg
ett vardigt utseende och innehall som ger ett mervarde &ven
till trelleborgarna. Omradet runt Albacksskogen borde &ven
mot norr och dster reserveras for bostdder med hansyn till sitt
rekreationsutbud och kustndra lage.

Levande city: Det behovs tydliga strategier som forbéattrar
attraktionskraften for centrum i en tid av 0kat antal
externhandelcentra. Planen anger att boende i centrum
tryggar ett levande centrum, utan att ange vad kommunens
planering kan gora for att Oka attraktiviteten. Levande
centrum kan endast astadkommas med ett 6kat utbud av
motesplatser med aktiviteter saval under butikernas
Oppettider som efter kl 18. Utomhusaktiviteter som fradmjar
alla kategorier av kommuninvanare, och inte minst for
ungdomar, skapar ett underlag for flera kommersiella aktorer
vilket medfor minskat utrymme for forstérelse och brott.
Inomhusaktiviteter innebar ocksa 6kat antal manniskor i
rorelse till och fran anlaggningarna. Kommunens planering
maste bereda utrymme for dessa aktdrer som kan etablera
fritidsmdten sasom sporter, foreningar, upptraden mm.
Oversiktsplanen borde ocksa visa pa viljan att planera for
nagot som ar unikt och darmed differentierar Trelleborgs
centrum fran andra shoppingcentra. Att differentiera
Trelleborg med fri parkering i centrum gynnar ett levande
city istallet for att med avgifter tvinga invanarna ut till
externcentra.

Levande landsbygd: Planen saknar strategier for 6kade
aktiviteter pa landsbygden som 6kar andelen dagbefolkning
istallet for enbart inriktningen mot sovsamhéllen.
Kommunala verksamheter bor utlokaliseras till
landsbygdsorter for att skapa dkad sysselsattning och darmed
Okat underlag for néringstillfallen. VV&gar och jarnvéagar bor
anpassas till landskapet for att minska barriérer och dkad
tillganglighet. Kollektivtransporter bor byggas ut for att
understodja livet pa landsbygden.

Bostadsomraden: Nya bostadsomraden bor endast planeras
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om de kan forsorjas med effektiva kommunikationer istéllet
for dagens utdragna kollektivlinjer. Nya kollektiva och helst
sparbundna transportmedel sasom Lightrail bor vara en
forutsattning for all bostadsplanering. Planen bor peka ut
ambitioner med bostadsbyggandet som underlattar for
ungdomar att bo kvar i centrala lagen och studera pa andra
orter. Miljovanligare bostadsbyggande med inriktning pa
"plus-energi-hus” borde vara en forutsattning i planering pa
2000-talet.

Industri- och verksamhetsomraden: Omraden for industrier
bor lokaliseras i anslutning till sparbunden trafik for att
mojliggora miljovanliga transporter av bade gods och
pendlare. Eftersom planen forutsatter den yttre ringvagen for
hamnens utbyggnad sa forefaller det markligt att trots detta
fortsatta med utbyggnad av verksamhetsomraden pa vaster,
vilket var malsattning i OP 2002 men da pga. saknad ringvag
till oster. Verksamhetsomraden bér inte planeras i anslutning
till bostads- och rekreationsomraden. Vindkraftverk bor
lokaliseras till industriomraden med stor respekt for
storningsavstand for att inte stora boendet. Planen for
verksamhetsomraden bér ha en béttre strategi for
klusterbildning, vilket darmed underlattar etablerandet av
entreprendrs- och foretagshotell.

Rekreationsomraden: Planen bor kompletteras med
ambitioner for att utveckla det rorliga friluftslivet och
kuststrackan langs hela kommunen bor planeras som
rekreationsomraden. Strategiska placeringar av parkeringar,
kollektivtrafik och serviceinrattningar med toaletter ar en
forutsattning. Planens ambition att verka for
fotbollsanlaggningar och hojd standard pa badplatserna &r
torftigt for en kustkommun utan angivande av vad och hur.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna och forslagen
bor diskuteras.

Underlaget innehaller god information om det betydande
jordbruket.

Det finns ingen vision eller tydligt stallningstagande for hur
man vill ta vara pa och framja den mest attraktiva och bast
producerande akermarken for att trygga en langsiktigt hallbar
tillgang pa mark for livsmedels- och energiproduktion.
Maojligheten till fortatning av bebyggelse ska prioriteras vid
planering av ny byggnation av bostader och industrier.

Det saknas en egen vision och végledning for hur man tanker
uppna de nya malen i vattendirektivet.

Kommunen bor ta skarpare stallning i ansvaret for helheten
runt markavvattning och dagvattenhantering fran tatorterna.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.
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| planen bor de ytor och atgarder som ror utokande och
bevarande av skyddsvarda biotoper, flora och fauna,
allemansréttlig mark mm bli storre.

Omraden med sarskilt hoga naturvérden finns arealmassigt
framst i kommunens norra delar. Varfor finns hér inga
naturreservat avsatta? Aven dessa norra omraden, inte bara
kusten, bor tas med i naturvardsplaneringen.

I centrala Trelleborg bér sammanhangande gronomraden
skapas i nordsydlig riktning. Vid behandling av fragan om
fortatning visas inga sadana tankar. Planen bor goras om i
detta avseende.

Naturvarden bor skyddas narmast kusten vid exploatering av
Sjostaden. Utrymme bor lamnas nara havet for soderifran
kommande eller langs kusten flyttande faglar, insekter mm.
Oster och véster om sjalva staden bor man ga langre for att
skydda kusten och stranden. Kommunen bor i sitt regelverk
se till sd att olampliga ut- och ombyggnader inte sker inom
strandskydd. Man bor ocksa vara beredd att I6sa in hus nar
mojligheter ges och ar lampligt.

Planen bor visa en beredskap for hur man ska skydda
kustremsan mot en framtida héjning av vattenstandet sa att
den &ven kan bli en plats for den speciella kustfloran och det
rika fagellivet.

Projektet ”Péarlan” passar inte alls in i miljon. Stranden i detta
omrade &r utsatt for erosion och exploateringen innebéar en
oacceptabel tradskovling.

Det redovisas inte pa ett trovardigt satt hur andelen resor med
cykel ska 0ka. I planen bor man visa ett tydligt huvudnéat for
cykel, och hur detta ska goras attraktivt.

Kommunen bor vidta kraftfulla atgarder mot det daliga
badvattnet i Gislov, som dels kan orsakas av dagvatten och
dels av latrintomning pa farjorna. Kommunen kan t ex ta
betalt for latrintdbmning i kommunens anldggning oavsett om
den utnyttjas eller inte. Kommunen bér pa ett tydligt satt visa
hur man ska l6sa problemet med dagvatten.

| planidén for Maglarps Strand tillats dagvatten fran stora
hardgjorda ytor i princip rinna direkt ut i havet nedanfor. En
utredning fran kommunekologen har ignorerats.

En eventuell flyttning av hamnen kommer att forstora
vardefull natur- och kulturmark. Darfor maste fullgoda
kompensationsatgarder skapas. Rangering och
lastbilsuppstéllning néra kusten bor utredas. Detta bor kunna
ske langre fran kusten utan att lastning och lossning av
farjorna forsvaras.

Ringvégen bor, om den ska byggas, samlokaliseras med
jarnvégen i hela sin strackning, &ven nérmast kusten och inte
passera tvars Dalkopingean, dar istallet ett brett reservat
langs an borde avsattas. Langs ringvégens strackning finns
flera konfliktrisker for miljon och de boende, hur kan dessa
negativa konsekvenser minimeras? | planen ndmns att en
alternativ ringvdg i vastligt lage &r under utredning, detta bor
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redovisas i planen.

Vad galler hamnen planeras for en kraftig 6kning av
godstransporter pa lastbil. Detta kan inte vara forenligt med
skapandet av en attraktiv stad. Det &r positivt att kKommunen
vill verka for att bryta trenden med att jarnvégstrafiken till
hamnen minskar. Alternativet ar att arbeta for en storre andel
transporter pa jarnvag med intermodala transportsatt.
Hamnens expanderande trafik &r huvudinriktningen for
verksamheten och en inte orimlig slutsats ar att inga eller
minimalt fa farjelagen kommer att avvecklas under
overskadlig tid trots hamnens utbyggnad av fyra langre bort
placerade farjelagen. Naturskyddsféreningen kréver klara
besked pa vad som galler och vad som &r hamnens mal och
vision och vad som &r illusion.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna och forslagen
bor diskuteras.

Oversiktsplanen for Trelleborgs kommun i helhet &r bra och
haller en hog ambitionsniva dar vikten av en hallbar
utveckling lyfts fram flertalet ganger.

Det ar viktigt att det blir en balans av upplatelseformer och
vill poangtera vikten av att upplatelseformerna blandas,
hyresratt- 4ganderatt- bostadsratt. Detta for att slippa ett
segregerat samhdlle. Bostadslagenheter med hyresréatt bor
dock prioriteras eftersom det for narvarande finns en stor
efterfragan pa hyresrattslagenheter som okar standigt.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Forordar att Pagatagstrafiken byggs ut snarast for att bidra till
en renare miljo i Trelleborg. Med fler stationer i Trelleborg
skulle detta locka fler att valja taget for att pendla till arbetet.
Hér skulle en samverkan med Vellinge kommun ses som en
tillgang for att snarast komma igang med tagtrafik.

En fortatning av bland annat bostader i stadens centrala delar
ses som en utveckling av Trelleborg. Da skulle
parkeringsplatserna i centrum kunna utnyttjas battre. Nya
bostader som byggs ska innehalla garage eller plats for dem
som ska bo i fastigheterna. Da blir det ytterligare ett antal
parkeringsplatser som handeln kan utnyttja.

En utredning presenterad av Svensk Handel visar att nar man
ska shoppa sa tar man bilen. Detta har betydelse for
utvecklingen av var stadskarna och ar darfor en viktig
synpunkt att ta fasta pa i en stadsplanering.

En kraftig utbyggnad av den lokala busstrafiken med téta
avgangar vore 6nskvard (15 min trafik dagtid och 30 min
trafik fram till minst kI 22). Aven kvallstid bor bussturerna
oka ut till vara nya bostadsomraden, galler framst Gislov,
Stavstensudde och bostadsomradet pa norr. Da kan barn
sjalva ta sig hem fran sina aktiviteter och foraldrarna slipper
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kora dubbelturer. Detta skulle kraftigt minska utsléappen i
centrum.

Att frigéra omraden i hamnen ses som en mojlighet att fa in
ny bebyggelse. Det skulle ge en béattre miljo i centrum och en
attraktiv mojlighet att locka fler att bosétta sig i Trelleborg.
Ser Oversiktsplanen som ytterligare ett led i att forstarka
bilden av Trelleborg som en stad som satsar pa en fortsatt
utbyggnad av inte minst bostader, dar man kan leva och bo i
narhet av hav och natur.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Oversiktsplanen borde pa ett béttre satt beakta forbattrat
foretagsklimat vilket skulle gynna tillvéxten av foretag i
Trelleborg samt bereda fler arbetstillfallen.
Végutbyggnader: Planen borde visa pa fordelarna med en
utbyggd inre ringvag som fortsattning pa redan beslutade
Maglarpsrondellen-Hedvéagens forlangning, Ringv./Hedvag.-
Tommarpsvagen — V&g 108 for att 10sa upp den akuta
trafikinfarkten. Fran vag 108 borde den inre centrumringen
snarast byggas vidare till dstra infarten och darmed ge
atkomst till de 6stra verksamhetsomradena.
Jarnvéagsutbyggnad: Planen saknar en strategi for utveckling
av sparbunden trafik som kan knyta ihop bostadsomraden
med verksamhetsomraden. Planen borde ocksa ange en
strategi for jarnvagens utbyggnad med dubbelspar och
stationslagen inom kommunen for framtidens kollektivtrafik
som skulle underlatta pendlingen till verksamhetsomraden.
Levande city: Det behovs tydliga strategier som forbéattrar
attraktionskraften for centrum i en tid av Okat antal
externhandelscentra i andra kommuner. Planen anger att
boende i centrum tryggar foresatserna om ett levande
centrum, "Hotet mot ett levande centrum handlar i mycket
stor grad om handelns livskraft” utan att ange vad
kommunens planering kan gora for att 0ka attraktiviteten.
Utomhusaktiviteter som framjar alla kategorier av
kommuninvanare och inte minst for ungdomar skapar ett
underlag for flera kommersiella aktorer. Oversiktsplanen
borde ocksa visa pa viljan planera for nagot som &r unikt och
darmed differentiera Trelleborgs centrum fran andra
shoppingcentra. Att differentiera Trelleborg med fri
parkering i centrum gynnar ett levande city istallet for att
med avgifter tvinga invanarna ut till externcentra.

Levande landsbygd: Planen saknar strategier for 6kade
aktiviteter pa landsbygden som 6kar andelen dagbefolkning
istallet for enbart inriktning mot sovsamhéllen. Kommunala
verksamheter bor utlokaliseras till landsbygdsorter for att
skapa Okad sysselsattning och darmed ocksa 6kat underlag
for néringsstallen. Kollektivtransporter bér byggas ut for att
understodja livet pa landsbygden.

Industri- och verksamhetsomraden: Omraden for industrier
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bor lokaliseras i anslutning till sparbunden trafik for att
mojliggora miljovanliga transporter av bade gods och
pendlare. Verksamhetsomraden bor inte planeras i anslutning
till bostads- och rekreationsomraden. Planen for
verksamhetsomraden bér ha en béttre strategi for
klusterbildning vilket darmed underléattar etablerandet av
entreprendrs- och foretagshotell.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

En Oversiktsplan borde vara en version om hur det ska se ut
ar 2050 eller annu langre fram i tiden nar det galler industri,
bostadsbebyggelse, gronomraden, servide, aktivitetsomraden
och dar milj6 och halsa bor vara den roda traden.
Informationsmotet som holls angaende Gversiktsplan 2010
bestod mest av undanflykter och vilseledande uttalanden. En
information ska vara upplysande inte en mdrkning. Det gavs
inga klara slutbesked.

Man varvar bostader, industrier och infrastruktur till en
blandning som &r skadlig for invanarna.

Vid planering av Sjostaden verkar man forst ha ritat det nya
omradet och sedan tittat pa var de befintliga aktiviteterna i
omraden kan flyttas. | 6versiktsplanen redovisas nya
industriomraden langs med ringvagen, ar det dit dessa
aktiviteter, som manga av dem sékert haller pa med skadliga
och farliga &mnen, ska flytta?

Kostnaderna for Sjostaden blir enorma; sanering av omradet
for att gora det klart for bostadsbebyggelse, uppfora
befintliga industrier pa nytt i annat omrade, uppféra en ny
hamn och ringvag. Ska de befintliga invanarna i Trelleborg
genom skatter betala detta och samtidigt fa en forsamrad
milj6?

Detaljplanering av Sjostadens efterlyses dar vindriktning och
parkeringsplatser bor utredas. Liknelsen med Vastra hamnen
i Malmo gar inte att géra. | Malmo har industrin
koncentrerats sa att minimal paverkan sker pa staden. |
Trelleborg borde industrin utvecklas i vaster i anslutning till
E6, fritt fran industri vanster om stadens centrum och med
hamnen kvar i befintligt lage. Bangardsomradet bor flyttas
till vastra industriomradet, detta frilagger mark for
bostadsbebyggelse.

Hamnens kajer har idag en kapacitet som récker for all
framtid da batarna blir storre och storre. Nagon utredning pa
hur manga batar som kan anlépa respektive avga har aldrig
setts till.

Hamnens flytt 6ster- och séderut kan medfora strommar som
ger samma strandforsamring som utbyggnaden i Ystad, stor
befintlig bebyggelse i Oster, tar befintlig badstrand i ansprak,
ger storande buller pa ett stérre omrade, medfor mer
nersmutsning i naromradet och forsamrar havskontakten
Utbyggnad av tvasparig jarnvag medfor att hus behover rivas,
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hus vardeminskar, sémre livsmiljo och forsdmrad halsa for
boende i Oster.

En ringvag med tung trafik och farligt gods kan inte placeras
i anslutning till bostadsomraden. Ringvagen ska enligt OP:n
kantas av industriomraden, vilket inte &r en smart l6sning om
den ska utnyttjas som ringvag. Industrierna bor istallet
placeras i borjan av E6. En smart l16sning for den tunga
trafiken mellan hamnen och ringvagen efterlyses. Ringvagen
kommer inte att forbattra den lokala trafiksituationen utan
tvart om. En ringvadg ska med sin nérhet till bebyggelsen
fungera for lokaltrafik och kollektivtrafik. Ringvagen bor
anslutas till vag 9 dster om Gislovs lage, runda staden fram
till Maglarpsrondellen och utmynna véster om Skare och
darmed fungera som en inre ringled. Bostadsomraden bor
placeras pa bada sidor om ringvagen. | framtiden kan en yttre
ringvdg byggas.

Smarta l6sningar redovisas detaljrikt, osmarta losningar
redovisas inte i detalj utan blir nagot abstrakt som dr svart att
kommentera och de verkstéalls stegvis.

Oversiktsplanen maste omarbetas for ett miljosmart upplagg,
dar hamnen har en fortsatt verksamhet vasterut.

Alternativ till bostadsbebyggelse vid havet ar att flytta
bangarden till det vastra industriomradet och rikta kajerna i
sidled, vilket minimerar att staden paverkas. Ett annat
alternativ dr att bygga en liten 6, som en hamn, i vaster. Bada
dessa alternativ medfor att bostadshebyggelse kan ske pa den
nu befintliga bangarden och delar av hamnomradet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Tycker det ar felaktigt planerat att i OP 2010 flytta
hamnverksamheten Osterut, da det visat sig att jarnvagsgods
minskar dver langre tid och det finns stor konkurrens fran
fasta forbindelser.

Jarnvagsgodset kommer dérmed inte vara en huvudpunkt i
den framtida hamnverksamheten och darmed faller
argumenten att flytta hamnverksamheten 6sterut.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Undrar dels hur vagnatet ska fungera langs kusten vid
Kurland och dels om utbyggnadsplanerna fér Maglarps
Strand.

I text och kartor finns motstridiga uppgifter om korsningen
mellan vag 511 och E6 ska stangas eller ej. Kan inte forsta
hur boende langs kustvagen ska ta sig till Trelleborg.
Foljande kommentarer har tidigare sants in i samband med
samrad for “Oversiktlig vag- och bebyggelsestruktur” samt
"Forslag pa ny vagstrackning Skare-Maglarp”. Det verkar
fortfarande inte utrett och omfattat av OP2010.
Konsekvenserna av det nya vagnatet ska utredas for boende i
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Kurland. Boende dar far 5,5 km langre vag till Trelleborg och
forlorar kollektivtrafiken langs kustvdgen om ovan ndmnda
korsning stangs. Aven fastigheter och boende i Tivolihusen
far vasentligt langre vég till huvudorten. Den 6kade
korstrackan rimmar daligt med Végverkets mal om en god
bebyggd miljo.

Onskar att korsningen E6/511(kustvagen) bibehalls trots en
omdragning av vdg 511 och att kustvagen blir kvar som en
lokalgata med ex 50 km/h. Alternativ ar att Kurlandsvégen
ansluts norrut och stangs i soder. Nagon genomfartstrafik vill
de inte ha.

Utbyggnadsplanerna pa Maglarps Strand beskrivs valdigt
daligt i planen. En forklaring énskas till varfor det som i OP
2002 kallades for "Fredat landskap” foreslas bebyggas i OP
2010. Det beskrivs inte vilken typ av bebyggelse som det ror
sig om pa Maglarps Strand. Om det &r den bebyggelse som
beskrivs i detaljplaneprogrammet sa avviker den stort fran
fordjupad 6versiktsplan. Aven denna andring bor motiveras
och forklaras.

Vid samraden for detaljplaneprogram for Maglarps Strand
har skriftligt svar 6nskats men inte erhallits. Darfor sands
dessa synpunkter igen: de langa utblickar ut i landskapet
mellan tomterna som beskrivs i planprogrammet forsvinner
med den planerade tata bebyggelsen och bara hus kommer att
synas. Den siktlinje som idag finns fran Kurland till
Ljunghusen gar forlorad pa grund av de sodra byarna, vilket
ar mycket ledsamt. Vad kommer att ske med befintlig
driving-range och hur ar det med sakerhetsavstanden till ny
respektive gammal bebyggelse. Att konstgjort hoja
marknivan for att de sydliga byarna ska kunna byggas minst
3 m 0 har ett mycket radikalt ingrepp i miljon i det som
tidigare klassificerats som “fredat landskap”. Ar det en
framtidssékrad metod att bygga pa sank mark (Maglarps
mosse) med liten marginal till framtida havsnivahdjningar.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Information om hamnens utbyggnad med tillhérande
anslutningsvagar saknas helt.

Kommunens vision om en utbyggd ”Sjostad” bygger helt pa
det faktum att hamnen med dess in- och utfarter ska flytta.
Detta ger intryck om att beslut om flytt av hamnen redan
fattats.

En ringvég behdvs, den bor dock dras strax norr om
Maglarpsrondellen 6sterut mot det sa kallade
Dalkdpingekorset. Harigenom kér den in- och utgaende
hamntrafiken i soder direkt utan onddig omvég via dstra
Trelleborg.

Kommunens langtidsplanering av infrastrukturen bor gélla
upp till 50 ar. | detta perspektiv ar den planerade
hamnutbyggnaden med anslutningsvég underdimensionerad
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da prognoser visar pa en tillvaxt med ca 5100 fordon (35 %)
till ar 2025. Da kommer ytterligare utbyggnader att behovas.
Att koncentrera bil- och jarnvagstrafiken pa ett och samma
stalle kommer miljoméssigt att totalt forstora stadens Gstra
delar. Utbyggd kollektivtrafik och 6kad godstrafik pa
jarnvégen och trafiken pa ringleden kommer innebéra en
miljomassig kollaps for stadsdelen. All denna trafik delar
dven staden i tva delar och stadsdelen blir mindre attraktiv att
bo i.

Den foreslagna anslutningsvégen till hamnen kommer
troligtvis att omojliggora fortsatt skolundervisning pa Ostra
Skolan. Nyhemsparken och parken med fotbollsplanen
mellan jarnvagen och bebyggelsen i Snévits Samfallighet
forsvinner eller forstors. Nyhamnsparken anvénds flitigt av
narboende och stranden ar oerhdrt populdr att vistas pa. Den
gamla bebyggelsen pa "6stra Strandens” vastra sida kommer
att fa rivas. Promenadvagen langs stranden begréansas och
risken for strandskador i form av eroderingar blir stora.
Kommunens fritidsanlaggning pa Dalabadet med camping
kommer att paverkas negativt.

En anslutningsvég till hamnen Osterifran innebér i
forhallande till nuvarande infart fran vaster en merstracka pa
ca 8 km. Merforbrukningen av drivmedel kommer, med
utgangspunkt i prognoser om biltrafiken, uppga till ca 3000
kbm/ar, vilket &r en forbrukning for 1000 normalstora
enfamiljshus. Hur stdmmer det dverens med kommunens
miljépolicy?

I dvriga storre hamnar i landet har man valt att ha flera
hamnar, vilket pa ett positivt satt minskar miljopaverkan fran
buller och luftféroreningar. Varfor anvands inte detta i
Trelleborg? Varfor denna fokusering och koncentrering till
oster? Losningen ar naturligtvis tva hamnar. De
gummihjulsburna fordonen hanvisas till en nybyggd hamn pa
vaster med direkt anslutning till vag E®6.

Ber kommunen ta fram ett realistiskt forslag baserat pa en
ytterligare hamn lokaliserad séder om nuvarande véstra piren
och oster om befintlig kemianlaggning. Fran denna hamn
byggs en anslutning till E6 i form av en tunnel eller annan
mdjlig 16sning. Denna kan med foérdel forlaggas i vattnet
l&ngs med stranden. Kan man investera totalt 1,7 miljarder i
en hamnutbyggnad kan man for kommunens invanares val
och ve investera i en biltunnel. Med detta alternativ rivs inga
hus och inga invanare behover flytta. Bebyggelsen i vaster
och i centrum besparas buller och luftféroreningar. EU och
Svenska Staten bor vara med och betala, da Trelleborgsleden
till kontinenten betraktas som “riksintresse”. Om inte detta
sker anser man tydligen att hamnens betydelse for industrins
transportbehov ar éverdriven. Trelleborg har redan idag en av
landets sémsta luftkvalitet och bor darfor besparas ytterligare
miljopaverkan.
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Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Gustaf Ekberyg, -
Axatorp

Forstar kommunens vilja att skapa en kustnara bebyggelse i
centrum men den foreslagna ringleden bor dverges till
forman for ett alternativ enligt OP 2002 eller en I6sning med
tunnel. Skélen till detta &r flera: en ringled i ndra anslutning
till V. Tommarp, Snarringe och Skegrie skapar bullerproblem
och en stark oro bland foraldrar. Férslaget i OP 2010 flyttar
buller- och trafikproblem fran vastra Trelleborg till V.
Tommarp, Snarringe och Skegrie. En oonskad barriér skapas
da byarna klams in mellan E6:an och ringleden. Omradet i
och omkring V. Tommarp ar av riksintresse for kulturmiljo
och den planerade strackningen skulle forstora stora
kulturvarden. Omradet anvands for rekreation for boende i
byarna tack vare fina ridvagar, vagar for promenader,
cykelvédgar mm. Det &r inte bara hamnen som &r sjélen i
Trelleborg, utan ocksa Soderslatt som lockar nyinflyttade
med medfdljande skatteintékter. Den planerade strackningen
gar genom ett av Trelleborgs vattenskyddsomraden, vilket &r
synnerligen olampligt. En végdragning eller ett
tunnelalternativ soder om vattenskyddsomradet torde vara ett
battre alternativ. Stora arealer av Sveriges bordigaste
akerjord forstors. | det omrade som ringleden &r tankt att dras
finns lekplatser for den stora vattensalamandern, som dr en
skyddad art och enligt Naturvardsverkets bevarandeplan &r
ny infrastruktur sarskilt forédande for vattensalamandern.
Argumentet att ett av de verkliga skalen till den nya
dragningen av ringvag ar att korta pendlingstiden till Malmo
for invanare bl a i Beddingestrand, med omfattande
konsekvenser i boendemiljon for oss som bor i Skegrie eller
V Tommarpstrakten, k&nns stotande.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Villaféreningen -
Vasterjarsborna
genom Mauritz
Laneryd

Sjostaden: Visionen om en kustnara bebyggelse ar nagot som
staden verkligen behdver. Marken forutsétts frilaggas for
exploatering, vilket inte ar sjalvklart idag. Infrastrukturen for
denna stadsdel ar inte sakerstalld da det inte finns nagon
definitiv l6sning pa infarter till staden. Om Sjéstaden ska
vara attraktiv maste denna viktiga fraga vara lost. Nagon
infartsbarriar kan inte finnas kvar. En persontagsforbindelse
ar ocksa en mycket viktig del for denna nya stadsdel.
Strandparken: En del i en tilltalande vision som kommer att
Oka Trelleborgs mojligheter att utvecklas till kuststad.
Smabatshamnen maste bevaras och utvecklas som ett
komplement till Sjostadens. Den kan &ven kombineras med
befintlig fagelsjo, som ocksa kan utvecklas. Utsikten till
havet fran Stavstensvégen far inte skymmas av vaxtlighet,
kullar eller byggnader. Villaféreningen vill fa mojlighet att
medverka pa ett aktivt satt nar det galler detaljplaneringen av
Strandparken.
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Ny ringvag: Villaforeningen haller med om att kapaciteten pa
stadens huvudvagnat har natt sin grans och ser laget som
annu mera akut. Kommunen kan inte fortsatta med
kortsiktiga 6vergangslosningar utan de langsiktiga
I6sningarna maste genomforas redan idag. Det enda
forsvarbara alternativet &r att leda trafiken runt staden och
darefter med inmatning till slutdestination med kortast
mojliga korstracka. Den planerade utbyggnaden av staden pa
4000 bostader och 3000-4000 bostader i ”Sjostaden” &r en
omdjlighet med dagens vagnat, da merparten av dessa nya
medborgare kommer att pendla till Malmg. Det maste byggas
en ringvag med kapacitet for framtiden och den maste byggas
nu. Ringvagen maste bli en yttre ringvag som ar langsiktigt
hallbar.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Leif Pergler for -
Stavstensvagens
vagsamfallighet

och Mats
Kristoffersson -
for Kurlands

Byarad

Vill ha ett klargérande 6ver hur de i Kurland i framtiden ska
ta sig till Trelleborg och ut p& E6:an. | OP 2010 finns flera
olika lésningar presenterade och de boende vill veta vilken
som géller och hur det paverkar dem.

I samband med "Forstudie for vag 511" har boende i Kurland
sant en skrivelse till Trelleborgs kommun angaende
konsekvenserna for dem vid en stdngning av anslutningen
mellan kustvagen (vag 511) och E6. Denna skrivelse har
varken kommenterats eller beaktats av kommunen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Lars och Vibeke -
Riggelsen, V.
Tommarp 84

I Lokaltidningen har man kunnat lasa om forslag till att
ringleden dras séder om Skegrie istallet for norr om. Detta ar
en dalig idé da trafiken vid en sadan strackning fortfarande
kommer in i Trelleborg, med mycket genomfartstrafik,
istallet for norr om. Vi maste tanka pa att leda trafik fran och
inte genom Trelleborg. | s6dra Skegrie &r de inte intresserade
av en ringvag sdder om orten.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Johan -
Hagstrom

Vid utbyggnad av bostader pa Mellankopinge bor hansyn tas
till villaomradet som idag ligger norr om Tallvagen och Gster
om Kd&pingevagen. Hus med 3 vaningar i det outbyggda
omradet dster harom passar inte in. | samband med Bo07
redovisades inga utbyggnader med sadan bebyggelse.

Finner det mérkligt att det planeras att uppfora detta i
Mellanképinge och motsétter sig detta. Planerna pa 400-600
hus for Mellankopinge omradet ska revideras ner.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Gruppen -

Gruppen Bevara Soderslatt bestrider den yttre dragningen av
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UTSTALLNINGSHANDLING

ringvagen enligt forslaget i OP 2010 samt
bebyggelsestrukturen langs densamma. For att protestera har
en namninsamling organiserats som resulterat i 509
elektroniska signaturer samt 78 handskrivna signaturer.
Bevara SOderslatt arrangerade ett offentligt méte den 12
november. Féljande fragor lyftes fram:

Varfor fardigstéller inte politikerna ringvéagen i Trelleborgs
nuvarande utkant sa att folk kan komma ut ur Trelleborg
redan nu istallet for om 15 ar?

Varfor vill politikerna franga Véagverkets fyrstegsprincip som
anges i VVagverkets inriktning 2008-2017?

Hur kan politikerna vélja att bygga en yttre ringvag pa
Sveriges ekonomiskt sett mest lonsamma akermark?

Hur ser den framtida trafikutvecklingen for Trelleborg och
hamnen ut med tanke pa Fehmarn-Balt-bron?

Varfor tar politikerna inte hansyn till kulturmiljovérdena
enligt de foreskrifter som galler for riksintressen i
oversiktsplanen?

Varfor har kommunen forkastat alternativa placeringar av
ringvagen (OP 2002)?

Hur tanker politikerna hantera vardeminskningen pa alla
nysalda tomter i Skegrie, byn som kommer att klammas in
mellan tva motorvagar? Har politikerna nagon plan for
eventuella juridiska stamningsérenden?

Vilka skal tror politikerna ligger bakom att manniskor, framst
barnfamiljer, flyttat ut fran staden for att boséatta sig i
exempelvis Skegrie med omnejd?

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Hela den komplexa fragan om Trelleborgs Hamns framtid &r
inte utredd. Da hamnen &ven har stor betydelse for trafiken
berors direkt aven fragan om en eventuell ringleds
strackning. Likasa ar hamnfragan avgorande for framtida
bebyggelse med narhet till havet. Det ar viktigt att
understryka att om OP 2010 till varen antas av
kommunfullméktige i foreliggande skick kommer en lasning
for lang tid att ske for planering av gator, vagar och havsnara
boende som &r baserat pa ett forslag till hamnutbyggnad.
Forordar att de avsnitt som berdrs och paverkas av hamnens
framtid lyfts ut ur planen eller att man exkluderar beslut i de
berorda fragorna till dess att fler alternativ kan redovisas.
Med fler alternativ for hamnens utveckling maste framga
langsiktig nytta och risk for Trelleborgs invanare jamfort
med andra investeringar pa den mark som hamnen tar i
ansprak.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Ytterst bekymrade vad géller den bit i 6versiktsplanen som
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beror en fyrfilig motorvag tvarsover Soderslatts bordiga
kulturmark. Oroar sig framst for det fruktansvérda buller den
massiva vagkolossen kommer att medfdra i kombination med
att barnen kommer att leva sa nara en fyrfilig motorvag
istallet for de akrar och vyer som finns idag. Kéanner sig
bedragna da denna 6versiktsplan ar véldigt langt ifran
tidigare Oversiktplaner.

Det kan omdjligt vara i kommunens intresse att ga forbi
Véagverkets dvriga tre steg och rakt pa det fjarde genom att
exploatera idag orord, for Trelleborg och Sverige, otroligt
ekonomiskt gynnsam mark. Ser det som en sjalvklarhet att
fardigstalla den i 2002 ars plan tankta ringvagen.

I 2002 ars plan anses att vagen inte bor laggas langre norrut
poa riksintresse i egenskap av kulturarv och
vattenskyddsomrade. Vad har andrats?

Vid behov bor befintlig vag, E6, starkas sa att den blir fyrfilig
hela vagen in i Trelleborg. Likasa kan vag 108 behdva
starkning i form av 2+2 vég till Svedala.

Den oversiktsplan som nu ar ute pa samrad kan inte
godkannas. Den del som rér den nya nordliga dragningen av
ringvag bor plockas ur planen och erséttas med en hallbar
plan i enlighet med 2002 ars plan.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

En eventuell ringvag ska dras enligt alternativet pa appendix
sida 6 i Oversiktsplanen, dvs. sa nara tippen som mojligt.
Akermark ska brukas inte férbrukas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Oversiktsplanens forslag till ringvég tillgodoser inte behovet
for att avlasta trafiken lokalt mellan Trelleborgs olika
stadsdelar utan ar mer att betrakta som en ny in- och utfart
for fjarrtrafik till Trelleborgs hamn. Om Trelleborg ska ha en
fungerande ringvag bor den folja intentionerna i OP 2002.
Utvecklingsorten Skegrie blir nagot olyckligt och helt
oacceptabelt placerad mitt i denna trafikpunkt som kommer
att uppsta med OP 2010 forslag till dragning av ringvég och
ovriga tillfartsvagar. Féreslagen motorvag gar genom orord
landsbygd och pa sina stéllen ca 200 m fran nyligen salda och
bebyggda tomter. Vid forsaljning borde kdpare informerats
om att det fanns planer som helt skiljer sig fran gallande
oversiktsplan 2002 och som avsevart kommer att forsamra
boendemiljon for orten.

Skrivningar i OP:n ssom att frihet fran buller, tillgang till
sunda, trygga bostader med nérhet till kulturmiljé- och
naturvéarden varderas hogt, kan inte tas pa allvar.

Att dragningen sker genom jordbruksmark och riksintressen
for kulturmiljovard som skall skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada kulturmiljon tycks inte heller ha nagon
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betydelse.

- Skegrie och V. Tommarp &r populdra bostadsorter med
varden i en smaskalig och lugn miljo. Hur tillgodoser man
det med foreslagen 16sning pa ringvagen?

- Tidigare forslag pa ringvag i OP 2002 skapar inte barriarer
utan mojliggor olika sorters kvalitéer pa boende, stadsmiljo
kontra landsbygdsort.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Magnus - Utan att folja intentionerna som funnits i manga ar med
Skorvald, ringvég kring Trelleborgs stad vill man nu forstéra/riskera att
Skegrie forstora riksintressen, landets bésta jordbruksmarker och

aven dricksvattnet for kommunens invanare. For att inte tala
om vasentliga levnadsforandringar for boende pa Soderslatt
eller i Skegrie.

- Groén vag (samordning av trafiksignaler) genom Trelleborg
hade avsevart forbattrat for den trafik som ska ut, in eller
igenom. Dalig planering tvingar all trafik till ett antal leder
som dr igenkorkade vid hog belastning.

- Att bygga den ringvag som varit planerad sedan lange hade
ocksa gjort sitt till redan nu, inte om en mansalder som det
nya forslaget om ringvég (snarare borde det kallas forbifart)
som finns i OP 2010.

- Mer information kring en del av den trafikmangd som legat
som grund for det nya forlaget har framkommit pa senare tid.
Inget av detta talar for ett 6kat behov. Langtgaende planer
finns pa sparbunden persontrafik, detta minskar ytterligare
behovet av hjulburna persontransporter.

- Genom bra planering kan industri som idag finns inne i
tatorten flyttas ut och skapa mojlighet att utnyttja denna stora
yta till bostader.

- Den storsta miljovinsten vad avser hamnen borde ligga i att
tvinga rederierna att anvanda sig av land-el da de angjort
Trelleborgs hamn, inte att flytta utslappen langre fran
centrum. Aven detta hade fatt effekt redan nu.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Annika och Jan - Bestrider den del av dversiktplanen som berdr den yttre
Michelsen, dragningen av den sa kallade ringleden.

Norra - Har sett fram emot och k&mpat for att E6 ska byggas ut till
Torvangarna motorvag. Vill dock inte ha en motorvag till pa andra sidan

huset som bara ligger 50-100 meter fran huset. Kommunen
offrar vara pengar, da husets varde minskar, var halsa, da
avgaser ar mycket farligt, var trivsel, da buller kommer att
horas hur det &n blaser och vara drémmar da det goda livet
den milsvida utsikten och charmen med den lilla byn mitt i
naturen forstors.
- Kommunen anser att hamnen ar Trelleborgs sjal och det

utbyggnad en stark motivering till ringleden. En sadan stor
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satsning pa sa losa grunder ar helt felaktig. EU satsar pa
miljovanligare transporter, Fehmarn-Balt-bron byggs, vilket
kommer att underlatta miljovanligare transporter med tag
mellan Skandinavien och kontinenten. Att motivera en
utbyggnad av hamnen innan den verkliga konkurrensen har
kommit till & oansvarigt. Bygg en ringled enligt forslaget i
OP 2002.

- Trelleborgs sjél finns i jordbruksmarken och kulturvardena
pa Soderslatt. Det finns en hel del insiktsfulla, visionéra och
omtanksamma formuleringar om hur betydelsefull miljon pa
landsbygden &r i planen. Detta gar stick i stav med att dra en
motorvég rakt igenom samma miljo.

- Skriver ocksa pa Naturskyddsforeningens yttrande till
byggnadsnamnden 2009-01-05 Vi anser vidare att ett
ringvagsforslag sa perifert som norr om Skegrie styckar
sonder kulturlandskapet, tar i ansprak allfor mycket
hogvardig jordbruksmark, hotar vattenskyddsomraden och
skadar med naturvarden. Bullerstérningarna 6kar och hors
over hela landskapet och bebyggelsen.”

- Om hamnens flytt motiveras av att Trelleborgs kommun vill
satsa pa lyxigare sjondra boende intill hamnen och att
hamnen darfor maste maka pa sig ar intresset lokalt, vilket
Véagverket ocksa inser. Uthyggnaden av hamnen och utkad
trafik till hamnen &r en mycket oséker prognos. Forslaget om
ringledens placering tar ingen hansyn till Soderslatts
ovarderliga jordbruks- och kulturvéarden. Snarare belyses att
det finns en konflikt mellan att bevara och exploatera och
motiveringen till att i detta fall exploatera kan inte anses vara
tillrackliga.

- Det ar djupt omoraliskt att bygga en motorvag pa hogklassig
akermark. Vagverkets riktlinjer (fyrstegsprincipen) pekar pa
att man i sista hand ska ta oexploaterad mark i ansprak for
nya vagstrukturer. Ur miljomassig, lokal, nationell och global
synvinkel finns inga hallbara skal att ta sa stora mangder
mark i ansprak.

- Vems behov ar det som namns i planen angaende ny
dragning av ringled och vilka &r barridrerna. Varfor vill man
ha &nnu en barriér rakt igenom kommunen som skar av de
gamla byarna fran varandra och skapar onaturliga
kontaktmdjligheter mellan dessa byar? Argumenten om
oforéndrad riktning och gena, naturliga transportstrackor ar
helt irrelevanta.

- Det finns redan en pabérjad ringled runt Trelleborg i narheten
av staden, i redan exploaterat omrade. Bygg klart den!

- Trelleborgs Oversiktplan 2010 kan inte godkannas. Ringleden
bor placeras enligt forslaget i OP 2002 och darmed ocksé
fardigstallas sa snart som mojligt.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Bjaerne Persson - Ringvdgen: Det framlagda forslaget till ringvég &r felaktigt
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da det forstor bade boendemiljéer och kulturellt kénsliga
miljoer. Den forlangda stracka som fordonen till och fran
hamnen far innebar en sammanlagd forlangning pa upp emot
3000mil/dag. Okningen av utslapp av kolvaten, kvaveoxid,
partiklar mm gor att vi far en 6kning av cancerfall och
lungrelaterade sjukdomar. Aven den globala miljon paverkas.
Forslag till ringvag ar att det dras ungefar som i det gj
antagna forslaget till OP 2006.

Truckcenter: Ett truckcenter for hamntrafiken etableras strax
vaster om Vastra Ringvagen mellan den nya ringvagen och
Hedvdagen. For trafiken till hamnen gravs, inte borras, en
tunnel mot hamnen. En gravd tunnel med tva falt kostar ca
300 miljoner/km. Ringvagen blir med detta forslag kortare
och kan gdras betydligt smalare och med l&gre standard &n
om all trafik till och fran hamnen skulle ga hér - ekonomisk
vinst for bade kommun och anvandare.

Alternativ ar att nuvarande dragning av E6 behalls och att
infarten till hamnen gar ut i havet i en gravd tunnel soder om
nuvarande infart.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Ar mycket kritiska till forslaget pa en yttre dragning av den
sa kallade ringvagen. Vagforslaget utgor ett rejalt kliv bort
fran befintlig infrastruktur och redan exploaterade omraden
och kan knappast kallas for en ringvag.
Sedan 2003 har kommunen salt 130 tomter for nybyggnation
i Skegrie. Investeringar har gjorts i hus och tradgardar .
Forslaget i OP 2010 innebér att Skegrie kommer att klammas
in mellan tva motorvégar. Detta foljer inte alls intentionerna i
OP 2002. Fragan ar hur lurade dessa nya husagare i Skegrie
nu kanner sig. Det vore djupt omoraliskt om kommunen
haller fast vid forslaget pa den yttre dragningen av den sa
kallade ringvéagen.
Trelleborg ska beakta Vagverkets fyrstegsprincip.
Att plotsligt franga befintlig vagstruktur och istallet dra en ny
motorvag tvars over bygden norddst om Skegrie och norr om
Vastra Tommarp ar omoraliskt. Man andrar de referensramar
som manniskor pa landsbygden har baserat sina huskop pa.
De som koper ett hus néra E6:an har redan fore kopet tagit
med i berdkningen att man kommer att bo granne med en stor
vag. Det har inte de som kdper hus pa landsbygden och gjort
ett aktivt val att komma bort fran storre trafikleder.
Det kréavs ganska mycket fantasi for att den sa kallade
ringvagen ur ett geometriskt perspektiv ska likna nagot som
kan anses vara ringformat. Sa varfor kallas den ringvag.
Sprakbruket ar detsamma som forr, vilket kan foranleda folk
att tro att det handla om i stor sett samma gamla ringvag som
kommunen pratat om i 20 ar. Ett mer korrekt sprakbruk;
vastra motorvagen (E6), dstra motorvégen (foreslagna yttre
dragningen) och ringvagen (de redan pabdrjade/projekterade
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vagsegment som ska avlasta bl a Hedvéagen genom att bilda
ett slags ringvag) hade dkat manniskors inblick i planerna
och darmed okat deras demokratiska mojlighet att lamna
synpunkter pa forslaget.

- Det &r sjalvklart nodvandigt att ha ett langsiktigt tankande i
planarbetet for bebyggelsens och trafikens utveckling, men
det vore 6nskvart om kommunens tjansteman och politiker
kunde vara lite mer visionéra an i befintligt forslag. Det ar
omdjligt att veta vilka forutsattningar som kommer att rada i
Trelleborg, Skane, Sverige, Europa och évriga varlden om 40
ar? Det ar som att aka tillbaka till 1969 och forséka
overblicka varldshistoriens och ménsklighetens utveckling
fram till idag. Hamnens framtid och ekonomi &r oviss. Vad
hander nar Fehmarn-Bélt-bron byggs? Hur paverkas trafiken
om det byggs en tunnel mellan Helsingdr och Helsingborg?
Hur mycket av godstrafiken kommer i framtiden att ga via
tag jamfort med lastbil? Vilka politiska och ekonomiska
styrmedel kommer att inforas for att minska
koldioxidutslappen? Hur kommer klimathotet att paverka
trafikutvecklingen, samhéllsutvecklingen och Trelleborgs
hamn? Dessa framtidsfragor handlar inte bara om en enskild
motorvag utan i ett mycket vidare perspektiv om vilka risker
kommunpolitikerna ska ta med invanarnas skattepengar och
hur Trelleborgs framtida miljosituation ska se ut?

- Utred mdjligheterna med en nedsénkt vag med gront tak och
reningsanlaggningar for avgaser, analysera mojligheterna
med 6kad godstrafik via tag, utred potentialen att forbattra in-
och utfarten till Trelleborg via vag 108, forbattra
kollektivtrafiken till narliggande orter, vaga ga i fronten och
gor Trelleborg till en forebild for andra stader.

- Trelleborg &r i akut behov av en ringvég och darfor foreslas
att man gar tillbaka till OP 2002, i vilken en ringvag foreslas
i ndra anslutning till Trelleborg. Denna vdg ar till delar redan
paborijad, vilket innebar en mojlighet att borja l6sa
trafikproblemen inom en snar framtid. Inget hindrar
Trelleborg fran att fortsatta expandera utanfor en ringvég.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Pernilla - Bestrider den yttre dragningen av ringvagen och det
Bengtsson och omringande verksamhetsomradet.

Ben Williams, - I samband med flytt till fastigheten gjordes grundlig
Bjornhog, efterforskning rérande exploatering i naromradet.
Hammarlov Tillvaxtomradena som fanns da for tva ar sedan var Skegrie

och Vastra Tommarp. Forslaget som presenteras i
oversiktsplanen omfattar ett verksamhetsomrade som
kommer att gréansa till tradgarden och ligga ca 50 meter ifran
boningshuset. Planerad ringvag kommer att ligga 150 meter
fran huset. Forslaget paverkar oss och Sveriges riksintressen
negativt

- Kulturmiljo: Hur kan kommunen bara fyra ar efter OP 2002,
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som inte inkraktade pa kulturmiljons zoner, tanka att
Sveriges 6200 ar gamla kultur inte langre ar betydelsefullt for
det lokala och nationella samhallet? Ringvagen borde flyttas
sOderut for att minimera tillintetg6relsen av riksintresse for
kulturmiljo6. Ompositionering av ringvagen soderut skulle
forhindra en permanent klyfta mellan byarna och
fornlamningarna som definierar deras ursprung.
Fornldmningarna och dess koppling med de historiska byarna
bér upp det kulturella arvet for Trelleborgs stad och kommun
och Sverige som ett rike.

Akermark: Hur kan man avsatta Soderslétts och Sveriges
mest bordiga akermark och ersatta den med asfalt nar dagens
framtidsvision istallet borde vara att ta storsta mojliga
langsiktiga hansyn till klimatforandringarna och framtida mat
till befolkningen? Exploateringsomradet bor flyttas séderut
for att undvika forstorelse av klass 10 dkermark.
Verksamhetsomradet, som ar planerat runt om ringvégen, bor
fa sin utndmning andrad fran verksamhetsomrade till skyddad
jordbruksmark, vilket i langden kommer att gynna invanarna
i kommunen. Om verksamhetsomraden av denna storlek
behdvs, skall de omplaceras till omraden som inte har klass
10 akermark.

Natur: Varfor har kommunen valt att satta vikten pa nagra
exklusivt utvalda byggnader pa sjosidan till bekostnad av den
estetiskt tilltalande karaktéren av Trelleborgs stad, som for
narvarande sitter pa ett oforstért Soderslatt? Vilka atgarder
kommer kommunen att ta for att reducera och kompensera
forstorelsen av naturvéardena, som kommer att ske vid
byggandet av en stor motorvag och verksamhetsomrade i ett
ofdrdérvat jordbruksland? Forflyttning av ringvagen séderut
kommer markbart att reducera den visuella inverkan av den
foreslagna ringvéagen. Topologin séder om ringvégen visar att
landskapet faller snabbt. Om ringvégen flyttas séderut
kommer den inte att ligga pa horisonten runt staden.

Vatten: Op 2002 och de pafoljande planerna 2005 och 2006,
planerade for en placering av ringvégen soder om det yttre
vattenskyddsomradet, vilket skulle undvika mojliga problem
med fororeningar fran lackor och farligt gods.

Egenintresse: Det &r i kommunens intresse att borja planera
for manniskorna som for nérvarande bor, arbetar och betalar
skatt i kommunen. OP 2010 planerar for manniskor som inte
bor hér och for handelser eller planer som kanske aldrig
kommer att ske. Hur kan man planera en fyrfilig motorvag
for en framtida hamn som inte har varit i miljodomstol, inte
har nagon budgetplan och inte har byggnadslov?

Yrkar pa att den yttre dragningen av ringvagen ska avlagsnas
OP 2010 pa grund av ovissheten om dess framtida forekomst
och att forslaget ignorerar de forsta tre stegen i Vagverkets
fyrstegsprincip.

Angelagna fragor infor framtiden: 1) vattentillgangar i det
snabbt skiftande klimatet, 2) livsmedelsforsorjning i det
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snabbt skiftande klimatet, 3) reducera koloxidutsléppen, 4)
verklig fornybar energiproduktion.

Resultatet av kommunens dversiktsplan de kommande 40
aren: 1) ett verksamhetsomrade och en fyrfilig ringvag for att
transportera farligt gods nio kilometer dver Sveriges mest
effektiva grundvatten akvisfar, 2) en reduktion av Sveriges
flexibilitet och kapacitet att odla grodor genom att bygga
uteslutande pa klass 10 akermark, som i Sverige bara finns i
Skane 3) en fyrfilig motorvag som kommer att producera ett
okat koldioxidutslapp, nar den forlanger pendelavstandet, 4)
utbyggnad av ett verksamhetsomrade och en fyrfilig ringvéag
pa klass 10 akermark kommer att reducera Sveriges kapacitet
att producera energi fran biomassa. Till yttrandet bifogas tva
kartbilagor.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Bestrider ringvagen beskriven i Oversiktsplan 2010.

Under métet pa Skegrie skola den 12 november 2009,
framkom, i Overensstammelse med informationen i
Oversiktsplanen 2010, att ringvégen som i OP 2002, kommer
att forhindra Trelleborgs utveckling. Andra stader i bade
Danmark och Sverige utvecklas pa bada sidor om en ringvag
med saval verksamheter sasom boende. Trelleborg &r inte
speciellt just pa denna punkt och pastaendet har ingen
forankring i verkligheten. Det var ju trots allt inte en
motorvég som man planerade for 2002.

Kartbild éver Arhus, befolkning ca 300 000, Roskilde,
befolkning ca

82 000 och Malmo, befolkning ca 290 000, bifogas yttrandet.
Samtliga stader har inre ringvagar.

Ser man till befolkningsutvecklingen i Trelleborg de senaste
60 aren, med speciell fokus pa de sista 20, och forlanger
kurvan, kommer Trelleborg att ha en befolkning pa ca 57 000
ar 2049. Det ar en 6kning pa ca 37 % i forhallande till 2009.
Trelleborg kan utan storre problem utveckla sig med 37 %
innanfor ringvégen, planerad 2002. Det vill sdga att planen
kommer att halla i minst 40 ar, och den kommer dessutom
inte att forhindra ytterligare utveckling darefter, om detta
skulle vara nédvandigt. Karta bifogas yttrandet

Pa debattmdtet berattade en del av politikerna dessutom att
man Onskade integrera Skegrie och Vastra Tommarp tatare
med Trelleborg. Om de boende i Skegrie och Véstra
Tommarp, 6nskat vara en integrerad del av Trelleborg, hade
de nog bosatt sig dar istéllet.

Om kommunen verkligen dnskar gora nagot for de manga
boende i Skegrie och véstra Tommarp, skulle de sorja for en
bussforbindelse minst 2 ganger i timmen, sa att de manga
foraldrarna kunde slippa de manga transporter i bil, nar deras
barn skall till och fran aktiviteter i Trelleborg, det skulle
dessutom avlasta trafiken i Trelleborgs centrum.
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- Slutsatsen av ovanstaende bor vara, att kommunen
aktualiserar ringvagsforslaget fran 2002, och eliminerar den
planlagda ringvagen fran dversiktsplanen 2010, eftersom den
baseras pa pahittade grunder, vilka vederlagges med
ovanstaende dokumentation.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Familj Johanna - Sorgligt att man bara tanker pa de som bor i Trelleborgs stad
Skorvald, och inte pa de som flyttat till landet for att slippa trafik och
Skegrie ha fria vyer.

- Familjen far motorvag pa bada sidor om huset.

- Nu forstors riksintressen, landets bésta jordbruksmark och
dricksvattnet for kommunens invanare.

- Inget bra forslag, man bor tanka om.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Madeleine - De goda tankarna kommer inte till uttryck i del 3.
Brandin, Ostra - Né&r man ser staden framfor sig i tioarsintervall ar ringvagen
stranden 80 inte alls bra. Staden byggs ut efterhand och bebyggelse och

vagar byggs ut tillsammans. Syftet bor vara att fordela
trafiken inom staden och leda Gislov/Smygetrafiken till
Malmé norr om staden. Inte for att leda lastbilar till hamnen
over en krystad l6sning genom Dalkdpingedn och Ostra
stranden.

- Ringvégen ska inte laggas som en barriar mellan staden och
kulturlandskapet. Det ska vara en vdlkomnande infart och en
”normal” vag som ligger i anslutning till den bebyggelse den
ska tjana.

- Med en ringvdg for lastbilar till hamnen och planerade
industriomraden i norr forloras den vardefulla kontakten
mellan bostadsomraden och slatt och byar.

- Hamnens utbyggnad styr hela staden och &r inte langre
positiv for stadsmiljon. Hamnen sk&rmar av och domineras
av tung trafik. Med 06stlig trafikmatning blir det definitiva
och foérddande konsekvenser. Hamnen borde koncentreras till
ytan istéllet for att byggas ut. Jarnvagsgods borde prioriteras.
Uppstéallningsplatser for trailers kunde finnas i ett lage pa
vastra industriomradet.

- De skanska hamnarna borde samarbeta istallet for att
konkurrera sa att trafiken kunde fordelas.

- Sjostaden &r inte en realistisk tanke, det tar flera decennier
innan det kan bli ndgot av. Maxi och Dux mm kan med fordel
flyttas sa att strandomradet kan 6ppnas for boende och
promenadstrak. Mittelbron kan 6verbyggas sa att manniskor
kan ga 6ver hamnens bilar och trafik och na butiker, caféer
och intressanta utsiktspunkter 6ver hamnomradet.

- Awvsnittet om centrum &r bra skrivet och gestaltat.

- Utbyggnadsprincipen for Trelleborgs stad har inte getts en
overtygande form pa huvudkartan pa sid 102.
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- Behandlingen av landsbygden och byarna &r valavvagd.
Stadsbyggnadskontorets kommentar: Synpunkterna skall beaktas.

Forslag till beslut om &ndringar och justeringar infor utstélining se
sarskild skrivelse.

Trelleborg 2009-12-18
Redaktionell justering 2010-01-14

Stefan Ferm Anna Terning
Stadsbyggnadschef Planarkitekt
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