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Utformning av Ostra station i Trelleborg

Stationens placering

Stationens priméra upptagningsomrade ar de Ostra stadsdelarna i Trelleborg och landsbygden
oster om staden. Ett stationsldge vid Engelbrektsgatan ger god tillganglighet till dessa omraden,
och samtidigt bra anslutningsmojlighet mellan tdg och buss. Att stationen byggs éver Engel-
brektsgatan riskerar dock att bli en dyr 16sning, och darfor bor utgangspunkten vara att plattfor-
men byggs pa den norra sidan av gatan (men s& langt sdderut som majligt). Pa norra sidan av
Engelbrektsgatan ar utrymmet storre an pa den sodra sidan, och det finns battre mojlighet att
integrera stationen i den nya bebyggelsen.
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Figur 1. Stationens upptagningsomrade med gang och cykel, symboliserat av cirklar med radie 500 m, 1000 m respekti-
ve 1500 m (den sistnamnda &ar beskuren eftersom den sammanfaller med upptagningsomradet for Trelleborg C). Det sa
kallade karnomrédet finns inom 500 m frén stationen (gangavstand).



Plattformen

For att Pagatagslinjen Trelleborg—Malmé ska kunna kopplas samman med linjen mot Lund,
Landskrona och Helsingborg (med uppemot 240 m langa tag) maste plattformen vara 260 m
lang.

For att ta hansyn till en framtida dubbelsparsutbyggnad, dar det nya sparet planeras vaster om
det befintliga, bor plattformen helst placeras pa den Gstra sidan av sparet. P& langre sikt, med
dubbelspar pa Trelleborgshanan, anlaggs plattformar pa bada sidor om sparen.

Da utrymmet mellan jarnvagen och industrifastigheten pa den ostra sidan enligt en dversiktlig
bedémning ser ut att vara tillrackligt for att rymma en plattform féreslas plattformen placeras
har.

Figur 2. Foreslagen plattformsplacering, mellan industrifastigheten och jarnvagen. Vy fran norr.

Gang- och cykelanslutningar

Raka och gena gang- och cykelanslutningar ar a och o for att stationen ska vara lattillganglig
och anvandas av invanarna i Trelleborgs Ostra stadsdelar. Anslutningen till det planerade stads-
delstorget Ostra Torg ar sarskilt viktig, dels eftersom denna punkt ger bra anslutningsméjlighet
med gang och cykel till dvriga delar av staden; dels da tillgangen till service i anslutning till
stationen forenklar reskedjan och darmed gynnar kollektivresandet.

Det bor ocksa vara en fri siktlinje mellan stationen och torget, vilket bade ckar orienterbarheten
och forbattrar tryggheten pa stationen. Overhuvudtaget ar det viktigt att anpassa bebyggelsen i
Mellankopinge sa att stationen inte upplevs som en baksida.

Flerbostadshusomradena i Fagerangen och Mellankopinge utgor en viktig del av resandeunder-
laget, och dven hér ar raka och gena gang- och cykelanslutningar av sérskild betydelse.

Sparpassager
En planskild sparpassage bor byggas vid den norra delen av stationen. Passagen bor anpassas
for det framtida dubbelsparet.

| soder kan passage ske under befintlig jarnvagsbro vid Engelbrektsgatan. | samband med detta
bor en gang- och cykelvdg anlaggas utmed den norra sidan av gatan, dels for att koppla samman
jarnvagsstation och busshallplats; dels for att skapa en bra koppling fran stationen till cykelstra-
ket mot kustomradet.



Figur 3. Utrymme for gang- och cykelbana finns utmed Engelbrektsgatans norra sida. Vy fran éster.

Busskoppling

Regionbusslinjerna 144 och 184 passerar pa Engelbrektsgatan, och med en hallplats vid jarnva-
gen ar det mgjligt att skapa bytesméjlighet mellan buss och tag. Linje 144 anpassas dock i forsta
hand till tagtiderna i Ostra Grevie.

Hallplatsen bor placeras véster om jarnvagen for att bade ge bra koppling till stationen och till
bostadsomradena i Fagerangen och Mellankopinge. Hallplatsen bor ocksa placeras sa nara jarn-
vagen som mojligt for att det ska vara smidigt att byta mellan buss och tag. Eftersom véagen och
cykelbanan ligger pa olika hojder vid jarnvéagsbron ar det dock inte mojligt att placera hallplat-
sen omedelbart intill jarnvagen (utan en kostsam anpassning av héjderna).

Aven ndgon stadsbusslinje skulle kunna ges en strackning till stationen, med héllplats p& Engel-
brektsgatan. Stadsbussnétet ses for narvarande Gver fOr att anpassa det till trafikering med fram-
tida huvudterminal vid Trelleborg C.

Figur 4. Hojdforhallandena vid jarnvagsbron gor det svart att anlagga en busshallplats omedelbart intill jarnvagen. Vy
fran vaster.



Bilparkering
Utrymme for bilparkering finns norr om industrifastigheten pa den ostra sidan av sparet.

Upptagningsomrade for pendlarparkerare finns huvudsakligen dster om Trelleborg och darfor ar
anslutningen till vag 9 viktig. Helst bor anslutningen ske direkt dsterut fran parkeringen, via den
planerade ringleden. For anslutning mellan parkeringen och ringleden finns tva alternativ: via
Engelbrektsgatan eller via en ny ”genvig” rakt dsterut fran parkeringen.

| ett forsta skede (utan ringled) &r anslutning via Ostra Ringvéagen en acceptabel 16sning, dven
om omvagen i nagon man okar sannolikheten for att fler véljer att kdra vidare in till centrum
och parkera vid Trelleborg C.

Storleken pa parkeringen ar svaruppskattad, och darfér kan man forslagsvis bérja med att an-
lagga en mellanstor parkering med 25-50 platser', som sedan kan byggas pé vid behov.

Konsekvenser om plattformen inte ryms i foreslaget lage

Om plattformen inte ryms mellan jarnvagen och industrifastigheten pa den 6stra sidan, bér man
i forsta hand soka en langsiktig 16sning dar detta i stéllet mojliggors i samband med dubbel-
sparsutbyggnaden. Tills vidare byggs plattformen i detta fall pa den vastra sidan av jarnvagen,
vilket innebér att den senare maste rivas/flyttas i samband med dubbelsparsutbyggnaden. | for-
hallande till den totala projektkostnaden &r detta emellertid en relativt liten merkostnad. Avse-
ende gang-, cykel-, buss- och bilanslutning blir skillnaderna sma i forhallande till grundforsla-
get.

Om inte heller denna 16sning & mojlig maste stationslaget skjutas norrut ca 200 m. Detta far
féljande konsekvenser:

= 200 m langre gangavstand fran Fagerangen (gangavstandet okar till uppemot 1 km fran de
sodra delarna av Fagerangen), dar det storsta resandeunderlaget finns — aven da Mellankdp-
inge bygagts ut.

= Samre bytesmojligheter mellan tag och buss.

= Planskild sparpassage bor finnas vid den sodra delen av stationen (i samma lage som passa-
gen i grundférslaget), for att ge goda anslutningsmojligheter till Fagerdngen och Ostra Torg.

= Ytterligare en planskild sparpassage bor finnas langre norrut i anslutning till den norra delen
av utbyggnadsomradet i Mellankdépinge.

! Definition enligt “Strategi for pendlar- och samékningsparkeringar i Skéne”.



