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Pagatagsuppehall i nordostra Trelleborg

Denna PM analyserar Pagatagsuppehall for tre olika hallplatslagen norr om Fagerangen i nord-
Ostra Trelleborg pa bade kortare och langre sikt. Med kortare sikt avses om trafikstart sker runt
2013; langre sikt kan vara upp till 20 &r fran idag. Syftet ar att hitta ett optimalt lage for Pagatag-
suppehall norr om Fagerangen. | en tidigare utredning undersiktes effekterna av Pagatag-
supphall vid Fageréngenl.

Effekterna for de tre olika lagena norr om Fagerdngen beskrivs med avseende pa resande,
ortsutveckling, trangsel och miljé och regionala samband. Fysiska férutsattningar och trafikeko-
nomi undersoktes i studien for hallplats i Fagerangen och kan anses vara desamma for de tre
nya alternativen. Hallplatslaget vid Fagerangen ingar som jamférelse. Resultatet blir en rekom-
mendation om vilket av de fyra héllplatslagena som &r att foredra.

Undersdkta alternativ
De undersokta alternativa héllplatslagena for Pagatagsuppehall i norddstra Trelleborg visas i

Figur 1.
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Figur 1 Lokalisering av de olika utredningsalternativen.
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« Alternativ 1 "Mellanktpinge 6st” i beskrivningen avser Pagatagsuppehall 6ster om det
framtida bostadsomradet Mellanképinge.

e Alternativ 2 "Kyrkokdpinge” ligger norr om Kyrkoképinge i den norra utkanten av samma
nybyggnadsomrade (Mellankopinge) vid vagen mellan Kyrkokdpinge och
Mellankopinge som leder 6sterut fran Képingegatan.

« Alternativ 3 "Nytorp” &r placerad vid Ostervangsvagen/Nytorp. Detta alternativ ar tankt
att ansluta till det planerade bostadsomradet Larsgarden samt ett oster om
jarnvagen liggande framtida verksamhetsomrade.

< Alternativ 4 "Fagerangen” ar det tidigare undersoékta laget vid Engelbrektsgatan.

Lokaliseringen av alternativ 1 &r mycket nara alternativ 4, sa resultaten for utredningen av alter-
nativ 4% kan i mycket stor utstrackning anvandas &ven for alternativ 1.

Restid och bussanslutningar

Med uppehall i nordostra Trelleborg berdknas aktiden mellan Malmo (station Triangeln) och
Trelleborg nedre bli ca 29 minuter. Restiden mellan Triangeln och de tre hallplatslagena skiljer
sig nagot:

Alternativ 1: 25 minuter
Alternativ 2: 24 minuter
Alternativ 3: 23 minuter

Pa kartorna (Figur 2—Figur 4) redovisas restidsisokroner for de olika alternativen — figurer som
visar vilka omraden som nas inom en viss tid fran de olika hallplatsalternativen. De berdknade
restiderna ar med tag fran Triangeln i Malmo, med mdjligt byte till stadsbussnétet i Trelleborg
nedre. Det antas att bytestiden for bussanslutningar vid hallplatslagena i nordostra Trelleborg ar
sa lang att en vidare resa med buss fran dessa hallplatser inte anses vara ett alternativ. Darfor
beraknas endast gangavstand fran dessa hallplatser.

Huvudterminal for bussarna antas vara vid Trelleborg nedre. Trafikeringen férmodas vara an-
passad sa att bussarna angor terminalen mittemellan tdgens ankomst- och avgangstider, vilket
ger sju minuters bytestid mellan buss och tag oavsett riktning.

Mojligheterna fér anslutning till det lokala bussnétet skiljer sig mellan de tre undersokta stations-
lagena. Prioritet ett ar att den lokala busstrafiken anpassas till byten vid Trelleborg nedre oav-
sett alternativ.

Alternativ 1 (jamfor tidigare utredning for alternativ 4): Linje 2, som delvis gar parallellt med
linje 3 bor ga mellan 3:ans tidslagen och passera den nya hallplatsen. Detta innebar att linje 2
kan trafikera en eventuell hallplats vid stationen ungefar mittemellan tagens ankomst- och av-
gangstider dar. Bytestiden blir tamligen lang, ca 12 minuter.

Alternativ 2: Den losning som &r tédnkbar ar att forlanga linje 2 till den nya stationen nordést om
Kyrkokopinge istallet for att sluta i Fagerangen. Bussen kommer samtidigt till hallplatsen som
taget avgar sa att denna bytesmdjlighet ar begransad. Slutsatsen blir alltsa att for hallplatslaget
vid Kyrkokdpinge finns ingen bra mdjlighet for anslutning till den lokala kollektivtrafiken.

Alternativ 3: Vid byggnad av en ny Pagatagsstation vid Nytorp kan linje 1 forlangas till den nya
hallplatsen vilket uppskattningsvis skulle forlanga kortiden med fyra minuter ovanpa de ca 14
minuter som antas for strackan mellan Trelleborg nedre och Hogalid. Bytestiden blir dock
mycket lang: uppskattningsvis 20 minuter, vilket inte torde vara ett intressant resealternativ.
Slutsatsen blir alltsd densamma som for alternativ 2; for hallplatslaget vid Nytorp finns ingen bra
mojlighet fér anslutning till den lokala kollektivtrafiken.
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Aven regionbusslinjerna bor huvudsakligen anpassas till byten vid Trelleborg nedre, eftersom
detta ar den centrala huvudterminalen. | och med det mojliggors daven pa ett smidigt satt byten
mellan olika busslinjer.

| alternativ 1 skulle linje 184 till Klagstorp, som redan i dagslaget passerar Fagerangen, kunna
vara undantaget. Resenérer pa denna linje som ska vidare till Malmo tjanar ca 10 minuters res-
tid pa att byta vid Fagerangen istallet for pa Trelleborg nedre. En forutsattning ar dock att bus-
sen inte behover kora en tidskravande omvag for att na stationen. | detta avseende ligger det
tidigare studerade alternativ 4 battre till vid Engelbrektsgatan.

Aven linje 144 till Anderslov passerar nara den nya héllplatsen i alternativ 1, men denna linje
bor i férsta hand anpassas till tdguppehallen i Ostra Grevie.

Ytterligare en regionbusslinje, 190 som gar utmed kusten fran Ystad, kommer in i Trelleborg
Osterifrdn och skulle darmed kunna bli aktuell att ansluta till en eventuell tdgstation enligt alter-
nativ 1 eller 4. For att ansluta linjen till stationen vid dstra Mellanképinge/Fagerangen maste den
ta en omvag pa nastan 3 km i forhallande till dagens strackning (trots nya vaganslutningar).
Darmed forlangs restiden for de resenérer som har malpunkt i centrala Trelleborg med ungefar
fem minuter, vilket ar lika mycket som bytesresenarerna till Malmo vinner p& anslutningen vid
Fagerangen. Eftersom den stora merparten av resenarerna pa linje 190 antas ha malpunkt i
Trelleborg riskerar man att forlora betydligt fler resenarer an man vinner genom att lata linjen
ansluta till tgstationen i 6stra Trelleborg.

| alternativ 2 skulle linje 165 kunna passera den nya hallplatsen genom att kora en slinga fran
Kdpingegatan. Linje 165 har dock en viktigare bytesfunktion i Svedala, dar linjen erbjuder by-
tesmojlighet for resenarer fran t.ex. Ystad mot Lund. Denna funktion gar fére anpassningen i
Trelleborg, och dessutom &r den restidsforlangning som en omvag via stationen innebar tvek-
sam.

| alternativ 3 skulle linje 385 kunna kéra en slinga forbi hallplatsen i Nytorp for att sedan
svanga in i Trelleborgs tatort vid Ostra Vang via Ostervangsvagen istéllet for vid Lille Vang och
darmed mata till stationen. Linjen kor dock endast en dubbeltur p& vardagar och anpassas sna-
rare till skoltiderna i Trelleborg an till tdgen.

Radien runt hllplatserna i kartorna nedan avgors av att ganghastigheten generellt har satts till
1,5 m/s, tilsammans med antagandet att det verkliga gangavstandet ar 1,3 ganger langre an
fagelvagen.
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Figur 2 Alternativ 1: Restidsisokroner for 30, 40 och 50 minuters restid fran station Triangeln i Malmg,
med uppehall i 6stra Mellankodpinge (motsvarande alternativ 4, Fagerangen).
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Figur 3 Alternativ 2: Restidsisokroner for 30, 40 och 50 minuters restid fran station Triangeln i Malmg,
med uppehall vid Kyrkokopinge.
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Figur 4 Alternativ 3: Restidsisokroner for 30, 40 och 50 minuters restid fran station Triangeln i Malmo,
med uppehall vid Nytorp.

Befintligt resandeunderlag

Genom att studera restidsisokroner, se ovan, och befolkningsstruktur i Trelleborg® har resande-
underlaget som ligger inom upptagningsomradet for de tre alternativen kunnat uppskattas.

Alternativ 1: Cirka 3700 personer som bor runt hallplatslaget i alternativ 1 har en restid fran
maximalt 40 minuter till Triangeln i Malmé. Inom 50-minutersradien tillkommer ytterligare 3500
personer. Totalt alltsd uppskattningsvis 7200 invanare med mindre &4n 50 minuters restid till
station Triangeln.

Alternativ 2: | dagslaget bor cirka 2800 personer inom 40-minutersradien runt stationslaget.
Inom 50-minutersradien tillkommer 3000 invanare. Totalt uppskattas 5800 invanare fa mindre
an 50 minuters restid till station Triangeln.

Alternativ 3: Uppskattningsvis 550 personer bor inom 40-minutersradien runt stationslaget i
alternativ 3. Inom 50-minutersradien tillkommer 3300 invanare. Totalt allts& uppskattningsvis
3850 invanare med mindre an 50 minuters restid till station Triangeln.

® GIS-material pd Region Sk&nes hemsida, www.skane.s



Ortsutveckling

De olika hallplatslagena angransar till planerade nybyggnadsomraden. En Pagatagsstation okar
attraktiviteten for saval bostader som verksamheter i omradet, vilket i sin tur ger fler resenarer
till kollektivtrafiken.

Alternativ 1 och 2:

Enligt det nyligen framtagna planprogrammet for Mellankdpinge4, till vilket hallplatslagena i al-
ternativ 1 och 2 angransar, planeras sammanlagt cirka 500 nya bostader i omradet. Framforallt
alternativ 1 ligger mycket bra till i forhallande till den planerade bebyggelsen, och en Pagatagss-
tation skulle otvivelaktigt 6ka omradets attraktivitet.

Planprogrammet anger drygt 200 bostader som "framtida bebyggelse” i den norra delen av om-
radet Mellankdpinge. Detta omrade ligger narmare alternativ 2. Det betyder samtidigt att lokali-
seringen av alternativ 2 ligger pa langre avstand fran de delar av det nya omradet som kommer
att byggas forst.

Totalt ca 700 nya bostader motsvarar ca 1400 nya invanare i stationens direkta upptagnings-
omrade®.

Alternativ 3:

Hallpaltslaget i alternativ 3 angransar till ett planerat nybyggnadsomrade, Larsgar-
den/Vipeangen, samt till ett planerat verksamhetsomrade. For Larsgarden planeras 400-500
Iagenhetere. Dock ar utbyggnader inom "Larsgardenomradet inte aktualiserat eftersom dess
trafikmatning idag endast kan ske stderut i befintligt gatunat mot Hedvagen. Utbyggnader har
kraver saledes utbyggnad av huvudvagnatet med kopplingar till riksvagnatet for att undvika

genomfartstrafiken genom staden”’.

| basta fall allts& ca 500 nya bostader, vilket motsvarar ca 1000 nya invanare i stationens direk-
ta upptagningsomrade.

Trangsel- och miljoeffekter

Pendlarparkeringar vid de olika hallplatslagena ger mindre trafik och framférallt mindre behov
av parkeringsyta i centrala Trelleborg. Enligt en restidsanalys som gjorts i samband med en
pagaende planutredning for omradet kring Trelleborg nedre finns upptagningsomradet for pend-
larparkerare huvudsakligen 6ster om Trelleborg (se Figur 5).

Alternativ 1 skulle darfor bli ett mycket attraktivt alternativ fér manga pendlarparkerare. Om den
planerade Ringvagen byggs gar den att ansluta till riksvag 9 samt till Engelbrektsgatans fort-
sattning 6sterut mot Dalkdpinge.

Alternativ 2 ligger vid en mindre landsvag som avgar fran Képingegatan i Kyrkokopinge. An-
slutningen till det 6verordnade vagnatet ar darmed inte lika bra som for alternativ 1 och skulle
Oka trafikméngden i Kyrkoképinge. Alternativet vore en anslutning via den nya Ringvagen.

Alternativ 3 ligger vid en mindre landsvag som &r férlangningen av Ostervangsvagen och gar
mot Gylle och vidare till Haglésa/Bdsarp. Anslutningen till det évergripande vagnatet ar foljaktli-
gen nagot bristfallig. Aven har vore alternativet en anslutning till det 6vergripande vagnatet via
den nya Ringvagen.

4 Program till detaljplan for Mellankopinge del av:23 m.fl. Trelleborgs kommun, Skane lan.

® Antar tv& personer per bostad.

® Oversiktsplan 2002.

" Stadsbyggnadskontoret/Tekniska forvaltningen, 28@8nradshandling — dversiktlig vag- och bebyg-
gelsestruktur i Trelleborg stad.



Hallplatsalternativen 2 och 3 ligger inte lika bra i forhallande till det huvudsakliga upptagnings-
omrade for pendlare som alternativ 1. Detta betyder att de allra flesta pendlare skulle behtva
kéra en langre vag till pendlarparkeringen i alternativ 2 och framférallt i alternativ 3. En stdrre
andel valjer da att parkera vid Trelleborg nedre, vilket medfor tkad trafik och storre ytbehov i
centrala Trelleborg.
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Figur5  Restidsanalys fran pagaende planutredning for omradet kring Trelleborg nedre som visar att
upptagningsomradet for pendlarparkerare i Trelleborg huvudsakligen ligger dster om staden
(bl& punkt-streckad linje, omlandet for stadsbuss anges med gron punkt-punkt-streckad linje).

Regionala samband

Alternativ 1 utmarker sig genom att skapa en bra anslutning till PAgatagen for pendlare som
kommer osterifran och vill pendla vidare mot Malmo. Detta ger en regional effekt i form av mind-
re biltrafik mot Malmaé. For de andra tva héllplatslagena ar effekten mindre da de inte ansluter
lika bra till upptagningsomradet for pendlare som alternativ 1.

Fysiska forutsattningar

Jamfor utredning om hallplats vid Fagerangen. De kapacitetsmassiga forutsattningarna pa jarn-
vagen bedoms inte skilja sig mellan de olika alternativen.

Trafikekonomi

For kostnader for anlaggning av en hallplats samt intakten fran resor, oavsett alternativ, jamfor
utredning om hallplats vid Fagerangen. Har antas att intaktsokningen kommer att vara storre an
kostnaderna.

Vid eventuella forlangningar av busslinjerna tillkommer kostnader for detta. | véarsta fall 6kar
fordonsbehovet, vilket betyder vasentligt hogre kostnader. Detta har emellertid inte studerats
narmare p.g.a. osakerhet kring andra framtida linjeférandringar som paverkar resultatet.



Slutsats

Pa kortare sikt ger alternativ 1 eller alternativ 4 med ett stationslage dster om det nyplanerade
omradet Mellankdpinge basta positiva effekten med tanke pa saval bussanslutningar, befintligt
resandeunderlag, trdngsel och miljé som regionala samband. Stationslaget i dessa alternativ
ligger ocksa bast till med tanke pa att utbyggnaden av Mellank&pinge sker sdderifran.

Pa langre sikt kan aven alternativ 2 och 3 ger bra effekt nar utbyggnadsplanerna ar realiserade
runt dessa stationslagen. Raknar man samman befintlig resandeunderlag med de planerade
utbyggnaderna kvarstar dock alternativ 1 eller 4 som de klart basta.

Jamfoér man alternativ 1 med det tidigare utredda laget vid Engelbrektsgatan (alternativ 4) ar
skillnaden valdigt liten nar det galler upptagningsomrade, anslutning till det lokala bussnétet,
etc. | alternativ 1 ar stationens lage mer integrerat i den nya bebyggelsen, men i alternativ 4 kan
det redan befintliga omradet Fagerangen béttre ta del av taganslutningen. | denna stadsdel bor
det redan idag fler an vad utbyggnadsplanerna avser for norra Mellankdpinge. Samtidigt kan det
bli svarare att integrera en pendlarparkering som inte ligger vid en stérre vag som Engelbrekts-
gatan utan istallet i det nybyggda omradet. Alternativet ar att pendlarparkeringen byggs Gster
om jarnvagen vilket fungerar bade i alternativ 1 och 4.

Sammanfattningsvis rekommenderar vi alternativ 4, vid Engelbrektsgatan, som stationslage i
Ostra Trelleborg. Pa kort sikt kommer nyttan med detta stationslage vara storst darfor att det
redan idag finns ett stort resandeunderlag i omradet. Pa langre sikt blir detta underlag annu
storre tack vare utbyggnadsplanerna i omradet.



