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Pagatagsuppehall i Fagerangen

Denna analys behandlar Pagatdgsuppehall vid Fagerangen i dstra Trelleborg. Effekterna av ett
eventuellt uppehall beskrivs med avseende pa resande, ortsutveckling, trangsel och miljo, regio-
nala samband, fysiska forutsattningar och trafikekonomi.

Jamforelsealternativet (JA) i beskrivningen nedan &r tagtrafik utan stopp i Fagerangen och utred-
ningsalternativet (UA) ar tagtrafik med stopp i Fagerangen.

Restid och bussanslutningar

Utan uppehall i Fagerangen beraknas aktiden mellan Malmé (station Triangeln) och Trelleborg
nedre bli ca 27 minuter. Fagerangen kan man na pa 25 minuter, men med ett sadant uppehall
forlangs aktiden till Trelleborg nedre med uppskattningsvis 2 minuter.

Pa kartorna pa nasta sida redovisas restidsisokroner — figurer som visar vilka omraden som nas
inom en viss tid — i Trelleborg, utan respektive med uppehall i Fagerangen. De beraknade resti-
derna ar med tag fran Triangeln i Malmo, med mdijligt byte till stadsbussnatet i Trelleborg.

Huvudterminal for bussarna antas vara vid Trelleborg nedre. Trafikeringen férmodas vara anpas-
sad sa att bussarna angor terminalen mittemellan tdgens ankomst- och avgangstider, vilket i JA
ger nio minuters bytestid mellan buss och tag oavsett riktning. | UA blir motsvarande bytestid vid
Trelleborg nedre sju minuter, eftersom tdget ankommer senare och maste avga tidigare an i JA.

Busstrafiken bor anpassas till byten vid Trelleborg nedre oavsett alternativ. Undantaget ar linje 2,
som delvis gar parallellt med linje 3 och darfor bor ga mellan 3:ans tidslagen. Detta innebar dock i
UA att linje 2 kan trafikera en eventuell hallplats vid stationen i Fagerangen ungefar mittemellan
tadgens ankomst- och avgangstider dar. Bytestiden blir tamligen lang, ca 12 minuter.

Aven regionbusslinjerna bér huvudsakligen anpassas till byten vid Trelleborg nedre, eftersom
detta ar den centrala huvudterminalen. | och med det mojliggors aven pa ett smidigt satt byten
mellan olika busslinjer. Undantaget skulle kunna vara linje 184 till Klagstorp, som redan i dagsla-
get passerar Fagerangen. Resenarer pa denna linje som ska vidare till Malmo tjanar ca 10 minu-
ters restid pa att byta vid Fagerangen istallet for pa Trelleborg nedre. Aven linje 144 till Anderslov
passerar Fagerangen, men denna linje bor i forsta hand anpassas till taguppehallen i Ostra Gre-
vie.

Ytterligare en regionbusslinje, 190 som gar utmed kusten fran Ystad, kommer in i Trelleborg 6s-
terifran och skulle darmed kunna bli aktuell att ansluta till en eventuell tagstation i Fagerangen.
For att ansluta linjen till stationen vid Fagerangen maste den ta en omvag pa nastan 3 km i for-
hallande till dagens strackning (trots nya vaganslutningar). Darmed forlangs restiden for de rese-
narer som har malpunkt i centrala Trelleborg med ungefar fem minuter, vilket ar lika mycket som
bytesresenarerna till Malmo vinner pa anslutningen vid Fagerangen. Eftersom den stora merpar-
ten av resenarerna pa linje 190 antas ha malpunkt i Trelleborg riskerar man att forlora betydligt
fler resendrer &n man vinner genom att lata linjen ansluta till tagstationen i 6stra Trelleborg.

Radien runt hallplatserna i kartorna nedan avgors av att ganghastigheten generellt har satts till
1,5 m/s, tilsammans med antagandet att det verkliga gangavstandet ar 1,3 ganger langre an
fagelvagen.
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Figur: Restidsisokroner for 30, 40 och 50 minuters restid fran station Triangeln i Malmg, utan
uppehall i Fagerangen.
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Antal resor

Enligt Tagstrategin antas 5800 tagresor per dag till och frén Trelleborg 2020. Genom att studera
restidsisokroner, se ovan, och befolkningsstruktur i Trelleborg® har den andel som ligger inom
Fagerangens upptagningsomrade kunnat skattas till drygt 20 % eller 1200 resor per dag. Ett
hundratal av dessa antas byta mellan stadsbuss och t&g i Fagerangen och 6vriga ca 1100 tar sig
till stationen pd annat satt. For de 4600 tagresor som sker till och fran Trelleborg nedre antas en
femtedel vara bytesresor fran stadstrafiken.

Majoriteten av resenarerna far nagot samre restid om tdguppehall i Fagerangen infors, eftersom
de flesta tagresor i Trelleborg sker till och frdn Trelleborg nedre. Dock vags detta upp av den
stora forbattring som de resenarer far som har start- eller malpunkt i narheten av Fagerangen.
Forandringen sammanfattas i nedanstaende tabell, som ger en uppskattning av restidens inver-
kan pa antalet resenarer. De resrelationer som innefattar byte har belastats genom att bytestiden
(5 minuter) raknas dubbelt, plus att ett bytesstraff pa ytterligare 5 minuter har lagts till.

Resor/dag, Forandring Forandring Resor per dag, nettoférand-
grundvarde ktid gangtid ring 2
Direktresor Trelleborg nedre 3600 +7% - -162
Bytesresor Trelleborg nedre® 1000 - - 0
Direktresor Fagerangen* 1100 -58% +25%" +303
Bytesresor Fagerangen 100 -2% - +1
Summa 5800 +142

Pagatagsuppehall i Fagerangen ger alltsa totalt sett en nagot béttre restidsstandard och darmed
fler resenarer an om uppehall endast gors pa Trelleborg nedre. Dessutom tilkommer resor p.g.a.
den utbyggnad av bostader och verksamheter som planeras i 6stra Trelleborg. Dessa redovisas i
nasta avsnitt.

Ortsutveckling

Vid Fagerangen finns stora mdojligheter att utdka och fortata den stationsnara bebyggelsen. En
Pagatagsstation okar attraktiviteten for saval bostader som verksamheter i omradet, vilket i sin tur
ger fler resenarer till kollektivtrafiken.

Enligt det nyligen framtagna planprogrammet for Mellankdpinge planeras sammanlagt ca 500 nya
bostader i omradet. Den planerade bebyggelsen ligger mycket bra till i férhallande till det tankta
stationslaget, och en Pagatagsstation skulle otvivelaktigt 6ka omradets attraktivitet. Planpro-
grammet anger drygt 200 bostader som "framtida bebyggelse”. Med en tagstation i omradet
kommer dessa bostader troligen till stand betydligt tidigare an de annars skulle gora.

En nettodkning av antalet bostader pa ca 200 st motsvarar i storleksordningen 120 tillkommande
tagresor per dag®.

! GIS-material p& Region Skanes hemsida, www.skane.se.

2 Beraknas med aktidselasticitet -0,6 och gangtidselasticitet -0,3.

3 Davsett alternativ s& angor stadsbussarna Trelleborg nedre mittemellan tdgens ankomst- och avgangstider. Den totala
restiden for dessa resenarer blir darfor densamma i bada alternativen.

4 Jamfors med bussanslutning till Trelleborg nedre.

® Antar 50% langre g&ngavstand i Trelleborg, vilket ger ungefar hélften sa stor forandring totalt (for start- och malpunkt
sammanlagt).

® Antar tva personer per bostad och 0,3 tgresor per person och dag.
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Trangsel- och miljoeffekter

Pendlarparkering vid Fagerangen ger mindre trafik och framférallt mindre behov av parkeringsyta
i centrala Trelleborg. Enligt en restidsanalys som gjorts i samband med en pagaende planutred-
ning for omradet kring Trelleborg nedre finns upptagningsomradet for pendlarparkerare huvud-
sakligen oster om Trelleborg. En station i dstra Trelleborg skulle darfor bli ett mycket attraktivt
alternativ for manga pendlarparkerare.
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Figur: Restidsanalys fr&n pagaende planutredning for omradet kring Trelleborg nedre som visar
att upptagningsomradet for pendlarparkerare i Trelleborg huvudsakligen ligger 6ster om staden
(bl& punkt-streckad linje, omlandet for stadsbuss anges med gron punkt-punkt-streckad linje).

Regionala samband

Pagatagsuppehall i Fagerangen ger langre restider till centrala Trelleborg, men totalt sett forbatt-
ras restidsstandarden nagot. Den regionala effekten ar dock obetydlig.

Fysiska forutsattningar

Det tankta stationslaget ligger pa en enkelsparsstracka. Uppehallet gor att kortiden forlangs och
kapacitetsutnyttjandet 6kar. Bedémningen ar dock att tillrdcklig bankapacitet finns och att uppe-
hallet kan inféras utan infrastrukturatgarder utover plattform. Nackdelen ar att valmojligheterna for
godstagstrafiken begransas, och att det med Pagatagsuppehall vid Fagerangen kommer att be-
hovas dubbelspér pa banan (atminstone partiellt dubbelspar mellan Trelleborg nedre och Fager-
angen) tidigare an om uppehallet inte infors.
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Trafikekonomi

Den investering som behovs for att bygga Pagatagsstationen bedéms vara ca 6 miljoner kr (in-
klusive en plattform), vilket innebar en arskostnad pa 0,3 miljoner kr (40 &r, 4 % ranta). Dessutom
ger den saval kostnads- som intaktsokningar for Skanetrafiken. Den totala kostnaden samman-
stalls nedan.

Post Netto per ar (miljoner kr)
Investeringskostnad -0,3
Drift och underhall av stationen, témning av biljettautomater m.m. -0,1
Okade tagtrafikkostnader p.g.a. nya uppehall -0,3
Okade biljettintakter’ (27 kr/resa) +2,1
Summa +1,4

Medelintakten for tagresor fran Trelleborg beréknas vara 27 kr/resa (motsvarande intakten for en
genomsnittlig resa Trelleborg—Malm®). Med den resandedkning som redovisas under Antal resor
och Ortsutveckling ovan kommer intéktsdkningen att vara stérre an kostnaderna.

Slutsats

Pagatagsuppehall i 6stra Trelleborg ger ca 2 minuters langre restid for huvuddelen av tagresena-
rerna till och fran staden. Trots detta ar den totala nyttan av uppehallet stor. Stationen i Gstra
Trelleborg forvantas enligt analysen ge positiva nettoeffekter pa kollektivresande, ortsutveckling,
trangsel, miljé och trafikekonomi.

" Resandedkning enligt avsnitten Antal resor och Ortsutveckling ger ca 260 tillkommande resor per dag, vilket med 300
vardagsekvivalenter per ar ger 78 000 tillkommande resor per ar.



