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Trafikstrategi for Trelleborg

Trafikstrategin &r ett ganska omfattande dokument. For den som vill ha en helhetsbild utan att
behtva lasaigenom hela materialet rekommenderas avsnittet Vision och mal. Detta avsnitt
sammanfattar tankarna och principerna bakom och de konkreta forslag som Trafikstrategin
utmynnar i.

Bakgrunden till att en trafikstrategi tagits fram finnsi avsnittet Varfor en trafikstrategi?
Metoden for arbetet beskrivsi avsnittet Vad &r en trafikstrategi.

Trafikstrategin bygger pa en mangd material vilket finns beskrivet i avsnittet Underliggande
material som Trafikstrategin baseras pa.

Resten av dokumentet bestar av fordjupningar i de sju olika amnen som arbetet utgétt fran i
enlighet med den anvénda metoden TRAST (Trafik for en attraktiv stad).

Nér Trafikstrategin handlar om centrum i Trelleborg avses det geografiska omradet inom
Lotsgranden — Gamla Torg — Norregatan — L ejonhjamsgranden — Valldammsgatan — Allén —
Trelleborg Ovre — Sparvagen — Hyredammsgatan — Hejderidaregatan — Hantverkaregatan och
allt sbder om.
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Varfor en trafikstrategi?

Dagligen foretar trelleborgaren ett antal resor; till arbetet eller skolan, for att handla, tréffa
vanner, tasig galv eller barn till en fritidsaktivitet. Fardmedlet for den dagliga resan kan vara
till fots, med cykel, med bil eller annat motorfordon eller kollektivt med buss eller tag. Vilket
fardmedel man véljer beror pavana, tillgang, tid, pengar, miljohansyn eller bekvamlighet.
Vilket val av fardmedel trelleborgaren gor i det enskildafallet & saledes hogst individuellt
utifran egna personliga preferenser.

Och dar skulle vi kunnat stanna. Men den enskildes resa har ocksa betydelse for allaandra
trelleborgare. Vljer man bilen medfor detta flera negativa konsekvenser. Miljon paverkasi
form av utsldpp och buller. Trangseln pavissa av vara gator &r redan stor och det ar forenat
med stora kostnader att bredda gatorna eller bygga nya. Parkeringsplatser tar stor plats och
marken kunde anvantstill annat, en park, en lekplats eller till bostéder.

Det & mangaintressen som ska sammanfogas nér det géller trafikfragorna och det &r forst i
sluténdan som sjélva den tekniska fragan skal6sas, om nya végar ska anléggas, om en
cirkulationsplats behdver byggas eller om det behdvs en ny cykelvag. Dessforinnan ska
behovet klarldggas. Och i detta skede kan samhéllet paverka och forandra efterfragan. En
forbéttrad stadsbusstrafik med forandrad linjedragning, 6kad turtdthet, hogre medel hastighet
och bekvamare bussar kan medféra att fler |&ter bilen sta kvar hemma och tar bussen till
arbetet. Trangseln minskar pa vagarna och det befintliga vagnatet kanske klarar sig betydligt
langre an vad vi ursprungligen planerat.

Det handlar om ett hel hetsperspektiv pa resor, transporter, miljo, stadsbyggnad, tillvéxt,
manniskor, jdmstalldhet nér man ska forma en trafikstrategi. | Trelleborg har vi aven andra
aspekter som paverkar utformningen av framtidens trafik. Kommunen har de senaste aren
vaxt och kommer att fortsdtta vaxa. Det kommer att tillkomma nya trafikforbindel ser de
narmaste &ren med motorvagsutbyggnad till Malmo, persontagtrafik, en kommande ringvag
och forandrade farjelgen i hamnen. Klimatfrégan maste vi ta hansyn till. Trafiksakerheten
behdver forbéttras. Allt dettafinns beskrivit i olika dokument. Det som behovs ar att vaga och
bal ansera dessa mot varandra, jamfora med 6vergripande mal och samla dettai ett
Overgripande dokument, en Trafikstrategi.

Detta tog kommunstyrelsen fasta pa och tillsatte i november 2008 en projektgrupp for att
utarbeta en trafikstrategi. | projektgruppen har tjansteman inom Kommunstyrelsen, Tekniska
forvaltningen, Miljoforvaltningen och Stadsbyggnadskontoret samt fran Skanetrafiken ingatt.
Sex elever fran Soderddttsgymnasiet har utfort arbete for projektet under sin praktikvecka och
vi har darigenom fétt ett vardefullt ungdomsperspektiv pa trafikstrategin.

Projektgruppen tog under varen 2009 fram fakta och material for att belysa trafikfragan ur
olika perspektiv. Materialet redovisades for kommunstyrel sens ledaméter och dvriga
namnders presidier vid ett seminarium i juni 2009. Under sommaren sammanstalldes
materialet och under hosten har trafikstrategin faststallts genom diskussioner,
remissbehandling och beslut i kommunstyrel sen.



Vad ar en trafikstrategi

En trafikstrategi ar ett Gvergripande dokument som anger inriktningen for trafikplaneringen. |
strategin samlas den kunskap som finns inom kommunen om trafiken och dess effekter. En
samlad och avvagd bedomning utifran de mal séttningar som formuleras for trafikens
utveckling skai trafikstrategin resulterai ett antal atgardsforslag som ska beaktasi den
fortsatta trafikplaneringen. Atgardsférslagen kan vara av béde principiell och detaljerad natur
och ska varaformulerade for de olika trafikslagen.

Arbetet med trafikstrategi for Trelleborg har f6ljt TRAST-metoden dar TRAST star for Trafik
for en attraktiv stad. Metoden ar utvecklad i samarbete mellan Sveriges kommuner och
landsting, V &gverket, Banverket och Boverket. Syftet med TRAST &r att fogain
trafiksystemet i sitt sasmmanhang och skapa en brygga mellan olika sektorer inom

samhdll splaneringen.

Grundidén med TRAST ér att skapa forutsdttningar for ett balanserat trafiksystem. Det
handlar om balans mellan stadens karaktar, handel, arbetsplatser, bostdder och de resor som
gbrs med de olika trafikslagen.

Hallbar utveckling & en 6vergripande malséttning med TRAST. Det handlar om social,
ekonomisk och ekologisk hdllbarhet, dar ingen rangordning kan goras inbdrdes. Det innebér
for trafikstrategin gallande social hallbarhet att den yttre miljon ordnas sa att manniskor tryggt
kan vistas utomhus och att stadens utformning gor att manniskor fran olika grupper kommer
sandravarandra att de traffas. Den ekonomiska hallbarheten innebér att medborgare
langsiktigt kan forsorja sig. Stadens utformning &r darfor viktig for att skapa utrymme for
arbetsplatser. Den regionfdorstoring som sker med alltmer pendling mellan orterna forutsétter
val fungerande resor och transporter mellan stéader och tétorter i regionen. Samtidigt ska detta
okande resande inte bidratill en kad miljobelastning vilket den ekologiska hallbarheten
handlar om. Klimatpaverkan behover minska och for trafiksektorn handlar det om alternativa
branslen, minskning av bilresor och 6kning av det kollektiva resandet samt gang- och
cykeltrafiken.

For att nafram till ett balanserat trafiksystem behtver detta belysas utifran olika aspekter. |
TRAST &r det u olika aspekter man tittar p&:

- Stadens karaktér; stadens struktur, utformning och tillganglighet

- Trafiknat/Transportsystem for gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik

- Trafikens omfattning; resvanor, trafikstrommar, fordelning mellan trafikslag

- Tillganglighet; majlighet att na utbud och aktiviteter, att anvanda olika trafikslag,

borttagande av funktionshinder

- Trygghet; upplevd och faktisk risk for brott eller olycka, dtgarder i trafikmiljon

- Trafiksakerhet; minskning av dodade eller skadade genom forbéttrad trafikmiljo

- Trafikens miljopaverkan genom utsl&pp och buller



Vision och mal

Under arbetet med trafikstrategin har ett dvergripande monster blivit tydligt: Biltrafiken i
kommunen behover minskas till forman for transporter med kollektivtrafik, cykel och gaende.
Trelleborgaren anvander i hog grad bilen for korta transporter, huvudvégnatet i staden &r hart
belastat och trafiken i centrum & omfattande. En ny ringvag kommer delvis att ta bort trafik
men da 70 procent av trafiken idag in mot Trelleborg har en malpunkt i staden kommer
belastningen att vara fortsatt hog om inget gérs och med en 6kande befolkning tkar ocksa
trafiken. | det praktikarbete som gjordes géllande ungdomars framtida transporter sa ser det
tyvarr ut s att manga ungdomar bar pa samma attityder i sin syn pa bilkérandet som
genomsnittstrelleborgaren.

L 6sningen & en minskning av biltrafiken genom olika atgéarder samtidigt som miljovanliga
och mindre utrymmeskréavande trafik far battre forutséttningar och blir ett starkare alternativ
till resor med bil.

Kollektivtrafiken ska vara ett starkt alternativ genom regiontagtrafik och forbattrad
stadsbusstrafik. Malsdttningen &r en fordubbling av antalet resor 2020. For stadsbussarna
borde férdubblingen ske redan 2015. For att na detta kravs okad turtéthet med malet 15
minuters-trafik, snabbare resor, béttre tackning av stadens bostadsomraden och hdllplatser i
centrum.

Gang- och cykelvagnatet & val utbyggt men behdver forbattras genom hogre andel skilda
gangvégar och cykelvagar. Ett 6vergripande huvudvagnét for cykeltrafiken behtver etableras
med strék in mot centrum med bra bel&ggning, hogsta prioritet for vintervaghallning, sakrade
cykeldverfarter, skildafran gangbanor, hog kapacitet och varaval skyltade.

For tillgangligheten & den Gvergripande mal sattningen att allméanna platser skavara
tillgangliga for alla oavsett kon, alder, funktionshinder, betalningsférméga eller bakgrund. Det
innebar att det handlar om att kunna transportera sig till olika malpunkter pa trafiksystem som
inte utesténger ndgon. | centrum ska finnas centrumnara busshdl I platser, bekvama
cykelparkeringar i tillrécklig méngd och en miljo som &r inriktad for gdende. Andra
attraktioner sasom idrottsanlaggningar, kulturingtitutioner, handelslokaler, lasarett och
vardcentraler ska kunna nas med allatrafikslag och vara anpassade for personer med
funktionshinder.

Hela resan ska beaktas gallande tillganglighet vilket &en inbegriper vagen mellan bostad och
hallplats, cykelbana och gangbana.

Arbetet med att anpassa staden till funktionshindrade kommer inte att kunna vara helt klart
enligt malséttningen 2010. Arbetet pagar och vid nya trafikprojekt sker funktionsanpassning, i
ovrigt gors detta vid renoveringar. For att kunna arbeta bort de atskilliga mindre hinder som
finnskvar i befintligt trafiksystem kommer det att behtvas mer anslag.

Det skavaratryggt att rorasig i staden. Blandade verksamheter, dverblickbarhet och vél
upplysta miljoer & viktigaingag for att forbattra tryggheten.



Trafiksakerheten ska forbéttras genom att hastigheterna sanks. Pa huvudvagnatet, vid
korsningspunkter med oskyddade trafikanter, far hastigheten inte Gverstiga 30 kmvh. Aven
korsningspunkter for biltrafiken behdver dtgérdas sa att hastigheten inte 6verstiger 50 km/h. |
alla bostadsomraden ska lokalgatorna utformas for maxhastighet 30 km/h.

Vid kommunens forskolor och skolor ska trafiksakerheten oka framst genom
hastighetssakring till 30 km/h vid gang- och cykelGverfarter samt ombyggnadsatgérder vid
skolornas och férskol ornas angoringspunkter.

Centrum skai forsta hand anpassas for gaende, dérefter for cyklister och kollektivtrafik. Det
innebar att gdende ska ha hog tillganglighet, trygghet och trafiksakerhet och miljon skavara
anpassad for funktionshindrade.

For att uppna den nodvandiga forandringen av transportvanorna behovs ocksa
attitydforandringar. Information och marknadsforing, kampanjer och liknande atgéarder
behover darfor genomforas.

En viktig aspekt & samverkan mellan olika aktorer i kommunen for att f& hel hetsperspektiv
och uppfyllaen hllbar utveckling.




Huvudmad for trafikstrategin

- Biltrafiken p& huvudvagnéatet och i centrum ska minska
e Ande kortare resor (under tre kilometer) minskas
e Parkeringsplatser i centrum anordnas for att minska biltrafiken
e Kollektivtrafik, gangtrafik och cykeltrafik prioriteras

- Andelen resor med kollektivtrafik ska tka
e Regiontagtrafik etableras 2015
e Antaet resor med stadsbuss fordubblas senast 2020
e Okad turtéthet, snabbare resor, béttre linjetackning och hallplatser i centrum

- Andelen resor med cykel okar
e Overgripande huvudvagnat for cykel etableras 2013
e Hogre andel skilda gang- och cykelvagar
e Cykelparkeringar i tillracklig méngd vid mal punkter

- Trafiksdkerheten ska 6ka
e Samtliga behovsprovade gang- och cykeldverfarter pa huvudvagnétet skavara
hastighetssakrade till 30 km/h 2015
e Allalokalgator utformas for maxhastighet 30 km/h
e Atgérder vidtas vid skolor och férskolor

- Tillgangligheten okas
e Allaenkelt avhjdpta hinder ska vara atgardade senast 2012
e Centrumnérabusshallplatser etableras
e Centrum anpassasi forsta hand for gaende
e Allaoffentligalokaler kan nds med allatrafikslag

Halsovinster och effekter pa den positiva miljon

En forandring av transporternai Trelleborg med en minskning av biltrafiken till forman for
transporter med kollektivtrafik, cykel och till fots far flera positiva effekter. Trafikstrategin
behandlar framst minskad tréngsel, férbattrad miljoé och dkad tillgéanglighet, trygghet och
trafiksakerhet men det leder ocksa till halsovinster och andra positiva effekter.
Halsovinsterna bestar av en skonare stadsmiljd, mindre avgaser och minskat buller. Att aka
buss, cykla eller ga medfor att vi ror oss mer och darmed minskar risken for 6vervikt och
sukdomar.

Andra positiva effekter & okad jamstalldhet i trafiksystemet da fler kvinnor promenerar,
cyklar eller &ker kollektivt medan mén i hogre utstrackning kor bil. Det kan vidare ledatill en
Okad cykelturism i kommunen. En 6kad trafik med mindre utrymmeskrévande fordon kraver
mindre ytor for bilgator och parkeringar och kan utveckla en attraktivare och mer levande
stadsmiljo.



Underliggande material som trafikstrategin baseras pa

| arbetet med att ta fram en trafikstrategi har en mangd material anvants som beskriver de
olikadelarnai trafikstrategin. En stor del av arbetet har varit att sammanstélla detta material
pa de omraden som berdr trafiken, att gora avvagningar och att ta fram principer for det
framtida trafikarbetet.

Det material vi baserar strategin pa kommer framst fran Trelleborgs kommun. Fran
Skanetrafiken har vi ocksa hamtat en hel del. Handboken for TRAST-modellen har fungerat
som instruktionsbok och vi har inspirerats av trafikstrategier fran Gavle, Eslév, Malmo,
Helsingborg och Bromélla. Utover detta har vi tagit del av ochi olika grad inspirerats av
material fran Vagverket, Folkhal soinstitutet och liknande.

Bland de viktigare underliggande materialen finns:

Oversiktsplan: Det viktigaste dokumentet for en trafikstrategi da det beskriver kommunens
utveckling, byggande och markfragor i vid bemérkelse. Under arbetet med trafikstrategin var
oversiktsplanen fran 2002 den som gallde men arbetet med ny dversiktsplan pagick parallelit.
Detta har bade underlattat och forsvérat arbetet med trafikstrategin. Samtidigt som viktiga
fragor diskuterats gallande den nya 6versiktsplanen har vi fatt forhalla osstill den faktiskt
gdllande dversiktsplanen fran 2002. Ambitionen har dock helatiden varit att trafikstrategin
ska harmoniera med den nya 6versiktsplanen.

Oversiktlig vag- och bebyggelsemonster: Beskriver en ringvag runt Trelleborg och en
utvidgning av huvudvéagnétet norrut for att etablera nya utbyggnadsomraden. Dokumentet &r
ett underlag till 6versiktsplanen och har arbetatsin i den nya 6versiktsplanen.

Klimatstrategi for Trellebor gs kommun 2004-2010: En strategi for att nd de lokala
miljomalen gallande véxthusgaser.

Trafiksakerhetsrevision i Trelleborg: En kartlaggning av nivan pa det systematiska
trafiksakerhetsarbetet och den faktiska sakerhetsnivan samt forslag pa forbéttringar.

Parkeringsnorm: Rekommendation for antal parkeringsplatser vid bost&der och
verksamheter.

Strategidokument Parkeringsplan foér centrala Trelleborg: Framtida behovet av
parkeringsplatser.

Trafiken vid skolor: Ett projekt for att klargora trafiksituationen vid skolor och
atgardsforslag. Projektet pagick under 2009 och resulteradei ett antal atgarder for att oka
trafiksékerheten vid kommunens skolor.

Befolkningsprognos for Trelleborgs kommun 2009-2019
Framtida regiontagtrafik fran Trelleborg C



Ombyggnad av Trelleborg 6vre, genomférd under 20009.
Handlingsprogrammet Skydd vid olyckor

Resvaneunder sbkning, Skanetrafiken

Tagstrategi 2037, Skanetrafiken

Med bussi Skane, busstrategi, Skanetrafiken

Praktikarbeten av gymnasieelever gadllande tillganglighet, trygghet och trafikens
miljopaverkan for aldersgruppen 16-19 &r.
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Kommunens kar aktar

Stadens karaktar och utformning har stor betydelse for den sociala, ekologiska och
ekonomiska hdllbarheten. En samlad stad med nérhet mellan stadsdelarna, attraktiva
vardagsmiljoer, narhet till centrum, rekreationsomraden, arbetsplatser, andra verksamheter
och regionaltrafik samt ett val utbyggt kollektiv-, cykel- och gangtrafiknét stimulerar till
sociala kontakter, ar bra fér miljon och ger mojligheter till foretagande och arbetstillfallen.

Trelleborg &r en stad som véxer, idag narmare 42 000 invanare men pa 10 ars sikt en okning
till drygt 46 000 invanare enligt prognoserna. Efterfragan pa bostader ar hog, framst gallande
smahus. Detta ger behov av 6kad offentlig service vilket & mest mérkbart gallande forskolor
men ocksa andra utbyggnader. En tkande befolkning de senaste aren har paverkat
utvecklingen av ett 6kat utbud av butiker i centrum med fler manniskor i rorelse. Det har
ocksa paverkat 6kningen av transporter med en hdg belastning pa genomfartsgatornai
huvudvéagsystemet.

Staden utveckladesi sin tidiga historia langs strandlinjen och har déarefter utvecklats radiellt i
halvcirkelform. Stadens centrum har funnits pa olika stallen och finnsidag vid Stortorget-
Algatan. Trelleborgs entréer landvéagen till staden finnsi huvudsak vid tre stéllen, véastra
infarten frén E6, Ostrainfarten fran rv 9 och norrainfarten fran v 108. Entrén fran havssidan
ar viahamnen.

Trelleborg ligger vid havet dock utan direkt kontakt med Ostersjon da framst bangérden och
hamnen men aven véstrainfarten utgor en barridr som skiljer staden fran havet.

Trelleborg skafortsétta att vaxa genom att vara en attraktiv kommun for boséttning,
utbildning och etablering. Attraktionskraften ligger i trivsamma vardagsmiljéer och centrum,
levande landsbygd, tilldragande kustomrade i sdder och storslaget naturomrade i norr.

Staden

Ett levande och vackert centrum &r viktigt for att bibehdlla och utveckla detta som en viktig
motesplats och handel splats. Externhandel med séllankopsvaror, kdpcentra av olika slag

bel gna utanfor bostadsbebyggel se, kan etableras om dessa inte bedoms paverka livskraften i
centrum negativt. Narhet till dagligvaruhandel i de olika stadsdelarna ska efterstravas.

Det ska finnas goda forbindel ser till centrum for kollektivtrafik, cykeltrafik och for gaende.
Hallplatser for stadsbussarna skafinnasi centrum och det ska finnas bekvama
cykelparkeringar i tillrackligt antal. Parkeringsplatser skafinnasi randen av eller strax utanfor
centrum, parimligt promenadavstand fran butikernai centrum. | sélva centrum ska
parkeringsplatserna ordnas pa ett sadant sétt att biltrafiken minskas. Det ankommer pa
tekniska ndmnden att besluta om avgiftsfri parkering alternativt avgiftsfri tidsbegrénsad
parkering.
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Centrum ska inriktas pa bekvamlighet, attraktivitet och trygghet for gdende och vara
tillgangligt for funktionshindrade. Genom att utga fran barnens behov av trygghet och
trafiksakerhet forbattras detta for alla. Stadskarnans gator ska ges extraomsorgi sin
utformning genom materialval, planteringar med mera.

Befintliga stadsmiljoer och torgplatser ska framh&vas och nya ska skapas. Kulturhistoriskt
intressanta byggnader och platser ska tydliggoras. Hamnarna och de stadsnéra stranderna kan
gobras mer |&ttillgangliga och attraktiva.

Staden och centrum bor aterfa sitt kustlage genom att minska barriéreffekterna av bangard,
hamn och véastrainfarten. Tillgangligheten, bade fysiskt och visuellt, till kusten behover dkas
utan att darfor 1&gga hinder for hamnverksamheten eller att minska sékerheten.

Den kommande regiontagtrafiken kommer att innebéra forandringar i centrum genom
etablering av stationen, flyttning av bussterminalen och féréndrade trafikstrommar.
Forandringen &r positiv for stadens karaktér da en del av den barridr mot hamnen som finns
idag Gppnas upp da Trelleborg C ater kommer i bruk och en bussterminal etablerasi dess
nérhet. Andra verksamheter kan ocksa etablerasi stationsbyggnaden i form av kontor,
information och biljettférsajning for transporter med farja, tdg och buss och mindre

handel sverksamhet. Bilparkering kommer att finnas men det &r viktigt att redan fran borjan
arbeta for att andutningstrafiken till stationen framst sker med kollektivtrafik, per cykel eller
gaende. En val utbyggd och trygg cykel parkering behodver darfor anlaggas.

Befolkningsprognosen for Trelleborg pekar pa fortsatta 6kningar vilket ger behov av nya
bostader. Bostader ska byggasi centrum, fortétning ska uppmuntras genom effektivare
utnyttjande av mark avsedd for bostéder. Detta gynnar resor med andra trafikslag an bil. Det
ar viktigt att bilresorna minskar samtidigt som befolkningsokningen sker.

Nya bostadsomraden ska planeras sa att de etableras nara kollektivtrafikstrak eller att de &r
mojliga att inlemmas i kollektivtrafiknétet.

Stadsmiljons gronstruktur & av hog kvalitet i Trelleborg. Den grona stadskaraktéren kan
forstérkas ytterligare genom att huvudgatorna inramas av trédplanteringar dér detta & mojligt.

Infarternatill Trelleborg ger ett braintryck som stadens entréer med valkomnande skyltar,
vackracirkulationsplatser i 6ster och norr och det havsnéralaget i vaster. En kommande
ringvag bor geintryck av att tillhora staden genom att fa karaktér av lokal trafikled och vackra
omgivningar.

Malsattningar for stadens kar aktéar

Fortatning av centrum.

Okat besoksantal i centrum.

Okad andel resor med buss, cykel och till fotstill centrum.

Nérheten till busshallplatser. Andel av befolkningen som har htgst 300 meter till
busshallplats ska oka.

AOODNPRE
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Utvecklingsorterna

En utvecklingsort i Trelleborg definieras utifran att de & goda boendemiljcer, att
verksamheter kan vara mycket varierande och att det finns samhéllsservicei form av skola,
forskola, ungdomsverksamhet, 8l dreomsorg och dagligvaruhandel.

Skegrie: Ett naturligt centrum saknas, servicen i byn &r utspridd och det finnsingen
sammanhangande gronstruktur. Ett mer varierat utbud av olika bostader bor efterstrévas sa att
aven ddre och ungdomar kan bo hér. Byn bér byggas ut utan att tappa bykanslan. En
gronstruktur med promenadstrak bor skapas langs Albéacksan. Det & angel aget att skapa
mojligheter for centrumfunktioner

Andersov: Samhdllet har en jamnt fordelad bostadsbebyggel se gallande smahus och
flerbostadshus. Den kulturhistoriska bebyggel sen bor varnas. Det finns ett fungerande
centrum som ska fortsétta att varnas. Man bor fortsétta som forut med en méttfull och varsam
utbyggnad av samhéllet.

Smygehamn: Ett fiskelage som utvecklats till ett villasamhalle. Bostadsutbudet &r ensidigt
med 6vervagande smahus. Nya bostader och bostadsomraden bor bidratill Smygehamns
ursprungliga karaktér. Ett samlat centrum saknas vilket kan vara svart att uppna med den
struktur som finns. Servicenivan i samhallet ska bevaras och garna utvecklas och mindre
verksamheter kan etableras. En sammanhéangande gronstruktur bor skapas och stranden ska
hallastillganglig for allméanheten. Smygehuk ska utvecklas for bybor och turister.
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Trafiknét och transportsystem

Trafiknétet delasin i tre kategorier; transportrummet, mjuktrafikrummet och frirummet.
Transportrummet &r de vagar dar framkomligheten for fordon bor vara god, samtidigt som
konfliktpunkterna med oskyddade trafikanter utfors sa att risken for svara olyckor minimeras.
Huvudvagar och vissaindustrigator & exempel pa gator somingar i transportrummet.

| mjuktrafikrummet bor vagnétet till stor del utformas pa de oskyddade trafikanternas
villkor. Framkomligheten for bilar far héar sta tillbaka genom att hastigheten &r lagre och
vagnétet ar utformat sa att hastigheten kan garanteras. Pa sa sétt kan en blandtrafik accepteras.
Bostadsgator, angoringsgator och cykelvagar |angs vara gator till bostadsomraden &r
sévklaragator i mjuktrafikrummet men dven vissaindustrigator bor inga. Angoringsgatorna
och industrigatorna kan ibland vara svéra att utforma helt enligt dessa 6nskema men bor sa
langt mojligt aven ingai mjuktrafikrummet.

| frirummet forekommer inga konflikter med bilar. Frirummet utgors av vara parker, bilfria
gator och cykelvagar. Det & onskvart att transport mellan de olika frirummen kan ske pa ett
sakert sétt, att det i konfliktpunkterna utformas korsningspunkter som kan upplevas som sékra
for oskyddade trafikanter.

Andel resor som gors med bil i Trelleborg ar hdg. For resor mellan 1-5 kilometer gérs 62
procent med bil, 21 procent med cykel, 12,5 procent sker till fots, 4,2 procent med buss och
dterstdende 0,3 procent pa annat satt.

Av de resor trelleborgarna gor med bil &r ndstan 50 procent kortare an fem kilometer. Det gor
att Trelleborg hamnar pafjarde platsi Skane, bara Osby, Klippan och Burlév har stérre andel
korta bilresor.

Stadsbusstrafikens andel av resorna ar |ag. Andelen arbetsresor som gors med stadsbuss &r
endast drygt en procent. Boende inom Trelleborgs tatort gor cirka 24 resor per & med
stadsbuss vilket &r klart 1agre an jamforbara stader i Skane.

Biltrafiknatet

Biltrafiknétet bestar av huvudvagnét och lokalvagnat. Huvudvagnéatet &r de vagar som
forbinder stadens olika delar. Det bestar av de statliga vagarna E6, 108 och 9, dér vég 108 och
riksvag 9 gar genom centrala staden. Forutom dessa végar utgor Hedvagen stommen i
huvudvéagnétet.

Huvudvéagnétet i Trelleborg &r kraftigt belastat med stora trafikmangder. Hamngatan
trafikeras varje dygn av 16 000 fordon och Hedvagen vaster om Bryggaregatan av 13 400
fordon per dygn. (karta)
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Antal fordon per dygn vid olika matpunkter p& huvudvagnatet

Det regionala utbytet &r till storsta delen baserat pa kommunikation genom det statliga
vagnétet E6, vag 108 och riksvag 9 som allaldper genom staden. Forutom den trafik som har
mdlpunkt i hamnen sker det relativt lite genomfartstrafik till regionalamal i sbdra Skane. Den
regionala trafiken som kommer till Trelleborg har oftast en malpunkt i kommunen.

Den genomfartstrafik som noterasi rusningstrafik & sledestill allra storsta delen alstrad av
kommuninvanare utanfor den egentliga stadskarnan, som har behov av pendling till regionala
mal utanfor kommunen/staden eller trafik till Trelleborgs hamn. Av den trafik som trafikerar
stadensinfarter & ca 30 procent ren genomfartstrafik. Ovrig trafik, 70 procent, som kommer
till Trelleborg har en malpunkt nagonstansi staden.

Nationellt & E6 till Trelleborgs hamn en viktig led. Trafiken till och fran hamnen fordelar sig
saatt ca 70 procent av trafiken har kommunikationsbehov mot véster (E6), ca 10 procent mot
norr (vag 108) och ca 10 procent mét dster (rv 9) medan ca 10 procent har ma punkt inne i
Trelleborgs stad. Storadelar av dennatrafik & tung trafik som till storsta delen leds viavéag
E6. Ovrig tung trafik, ca 30 procent, leds genom staden.

Den trafik som idag trafikerar stadens huvudgator bestar till allra storsta delen av trafik som
har behov av kommunikation till malpunkter inom staden. Nagon egentlig métning av denna
trafik finns inte men & med all sannolikhet mer @n 50 procent av all trafik p& huvudvagnétet.
For att kunna utveckla staden med nya bostads- och verksamhetsomraden, ha god beredskap
for Trelleborgarnas pendlingsbehov samt minska trafikféringen pa en del av det befintliga
huvudvagnétet, som idag tidvis har natt sitt kapacitetstak, kravs en forandring i
trafikstrukturen. | allatrafikplaner som har framstélts, har behovet av att bryta det 0st-
vastliga transportmonstret inom staden poéngterats. Istéllet forordas ett nord-sydligt
transportmonster till en norr om staden liggande ringvég. Detta ger majligheter att fordela
delar av den befintliga trafiken pa ett béttre sétt samtidigt som en minskning av trafiken kan
ske i det mest centralt belégna huvudvéagnatet. Ett nytt huvudvagnét i den norra delen av
Trelleborg ar en forutsattning for att kunna genomféra ny bostadsbebyggel se och ha god
beredskap for inflyttning i samband med kommande hogkonjunkturer.
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Det beh6vs en utokning av parkeringsplatser for pendlare, bade med kollektivtrafik och
genom samakning. Behovet finns framst i stadens vastradel men @ven i andradelar kan behov
finnas av mindre parkeringar for bussresenérer och saméakande.

Gang- och cykelvagnat

Gang- och cykelvagnétet & va utbyggt i staden. Ett problem &r att gang- och cykelvagar ofta
far samsas om utrymmet, ibland &tskilda av olika markbel ggning. Anledningen till detta ar
att utrymmet for de olika trafikslagen ar begransat och att |6sningen blir en god kompromiss.
For det mesta fungerar detta men ju nérmare centrum desto fler fotgangare och cyklister ska
samsas om utrymmet vilket leder till irritation och &ven olycksrisker. Ambitionen bér vara att
forsoka hitta andra mojligheter, andra cykel vagsstrackningar, som kan vara attraktiva for
cyklister att valjafor att pa sa sétt avlasta de mest bel astade gemensamma gang- och
cykelvagarna néra centrum.

Huvudvagnétet for cykel & ganska omfattande vilket gor det svart att upprétthalla en hog
standard pa natet. For att fa en riktigt braframkomlighet och trafiksakerhet bor ett
overgripande huvudvagnét etableras bestdende av fem strak. Dessa knyts ihop pa lampligt satt
for att n& centrum och Trelleborg Ovre frén stadens utkanter i Gster, nordost, norr, nordvast
och vaster. Dessa cykelbanor ska ha bra bel dggning, ha hogsta prioritet for vintervaghdning,
sakrade cykelbverfarter, vara skiljda fran gangbanor och kunnata storre trafikmangder.
Cykelnatet skavaraval skyltat sa att dettavaljsi forsta hand av cyklisterna som darmed far en
hogre trafiksakerhet.

For landsbygden och utvecklingsorterna finns det cykelvag osterut langs riksvég 9 och, 2010,
mellan Skegrie och Trelleborg. Palandsbygden finns oftast inte behov av separata cykelvagar
da vagar med |3g trafikbel astning kan anvandas. Undantag & mellan Anderslév och Gronby
respektive Sorby samt mellan Alstad och Ostra Grevie, den senare i samband med att
pagatagtrafiken gar igang.

Kollektivtrafiken

Trelleborg har idag fyra stadsbusslinjer. Linjerna har god yttackning i de centrala delarna. Det
finns dock négra omraden som saknar narhet till stadsbussar (bl.a. Stavstensudde )

Linje 1 kors med 30-minuters turtathet, och trafikerar Hogalid-Ovre-Hall abacken-Albéck.
Linjen kor allaveckodagar. Linje 2 kor fran Fagerangen till Ovre via Kyrkokopinge. Linjen
kompletterar linje 3 fran Fagerangen, sd att man hér far hogre turtéthet. Linje 2 har ppet
mandag-16rdag. Linje 3 kors med normalbussar Gisl6vs |age-Ovre-Fagerangen. Vissaturer
kors frén Modeshdg. Linjen har nastan hélften av alla stadsbussresor, och turtétheten & som
bast var 15:e minut. Linje 4 & industrilinjen till O Industriomrédet, och kor idag med
efterfragestyrd taxi.

Senaste linjeoml&ggningen gjordes 2004, och resandet har 6kat sedan dess. 2008 bréts dock
dennatrend, och resandet minskade. 2008 gjordes ca 560 000 resor med stadsbussarna. |
borjan pa 2000-talet 1&g resandet pa ca 500 000 resor.
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Anderslov kollektivtrafikforsorjs av busslinje 144 Trelleborg-Anders 6v-Alstad-O Grevie-
Malmo. Linjen har ett Okat resande, och trafiken har byggts ut de senaste aren. 2008 okade
resandet med 4,5 procent och ca 270 000 reste med linjen. Linjen har entimmestrafik
vardagar.

Skegrie kollektivtrafikforsorjs av busslinje 181 Trelleborg-Skegrie-Vellinge. Linjen har gles
trafik. De senaste &ren har dock trafikutbudet ckats, och resandet dkade med ca 6 procent
2008. Under 2008 gjordes 38 000 resor med linjen.

Smygehamn kollektivtrafikforsorjs av busslinje 190 Trelleborg-Smygehamn-Abbekas-Y stad.
Linjen lanseras som Sveriges vackraste busslinje. Linjen startades sommaren 2008 genom att
man slog ihop linje 183 och 303. Under sommaren 2008 dkade resandet med ca 32 procent.
Totalt 2008 6kade resandet med 4,3 procent och ca 100 000 reste med linjen.

Regiontrafik

For att Trelleborg ska fortsatta utvecklas som boendekommun och fa ckad tillgang till den
regionala arbetsmarknaden & det av storsta vikt att regiontagforbindel ser utvecklas. Det
skulle innebara vasentligt forbattrade forbindelser med Malmé, Lund och resten av Skane
samt med K dpenhamn och Sjélland. Regiontagtrafik har ocksa stor betydelse for hur malen i
trafikstrategin kan nés.

Regionbuss 146 kommer &ven efter att regiontagen borjat kora pa Trelleborg att ha en viktig
roll. Detta dels genom en annan stréckning &n regiontdgen men ocksa genom téta avgangar.
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Trelleborg stad

Kollektivtrafiken maste 6ka sin marknadsandel mot bilen i Trelleborg for att belastningen pa
huvudvagnétet och centrum ska minska. Andelen korta resor med bil maste snabbt foras Gver
till kollektivtrafiken.

Skanetrafiken har som mal att férdubbla resandet till 2020. Detta skulle innebéra att ca 1,2
miljoner resor skulle goras med stadsbussarnai Trelleborg 2020. Det & angel &get att resandet
Okar i snabbare takt i Trelleborg, och att férdubblingen intréffar innan 2016.

N&r regiontagen borjar koratill Trelleborg, skadet sdvklaravalet vara att aka kollektivtrafik
till stationen.

Aven resor inom Trelleborgs tatort kan i framtiden ske med spérbunden trafik. For att detta
ska kunna forverkligas kréavs en langsiktig inriktning fér denna trafik.

| stadsplaneringen maste héansyn tas till kollektivtrafikens behov men den bor ocksa anvandas
som ett viktigt stadsbyggnadselement. En stadsbuss med 20 resenarer motsvarar en bilko pa
ca100 m (1 person/bil). Bussen & ca 10 m. En parkerad bil kréaver ca 20 kvm parkeringsyta.
Véljer fler att &ka buss, frigor detta utrymmei staden att anvanda for andra syften, sasom
handel och gronytor. V agledande principer &r att planera for kollektivtrafiken redan fran
borjan i nyaomraden, att fortéta bebyggelsen vid befintliga och nya busstrak och att i hogre
grad &an idag prioritera gang, cykel och kollektivtrafik vid trafikforsorjningen i centrum.
Kollektivtrafiken bidrar ocksatill béttre trafiksakerhet.

Restid och komfort & viktiga parametrar for att fa en effektiv och attraktiv kollektivtrafik.
Restidernai nuvarande system behdver minskas for att resandet ska 6ka. Snitthastigheten bor
vara ca 25 km/h. Busstrafiken maste darfor prioriteras for att fa god framkomlighet. Det
innebér bl &

e att nyagator, dar busstrafik planeras, ska utformas sa att bussarna l&tt kan komma
fram (gatubredd, trédplanteringar mm).

e att framkomlighetsproblem och trangsel behdver dtgérdas.

e att &garder som busskorfalt, klack- eller timglashallplatser och annan
bussprioriterande utformning av befintlig gatumilj6 behdver vidtas. Véagbulor bor
undvikas pa gator med busstrafik

e att gatubel&ggningen behdver varajamn och av hog standard for att undvika buller,
ojamn koérning och forsdmrad komfort.

En fungerande kollektivtrafik i Trelleborg behover trevliga, tillgangliga och trygga
hallplatsmiljGer.

Trelleborg Ovre &, innan etablering av regiontagtrafik, ett viktigt nav och méaste utvecklastill
en fungerande och trygg knutpunkt allatider pa dygnet.

For att kollektivtrafiken ska vara attraktiv, behdvs en central hallplats.

En 6versyn av linjenétet blir aktuellt i takt med att staden véxer. Nar regiontégen borjar kora
till Trelleborg, maste linjenétet justeras sa att man snabbt kan dka stadsbuss och regionbuss
till Trelleborg C. | samband med detta avvecklas Trelleborg Ovre som bussterminal och
ersétts av en ny bussterminal vid Trelleborg C.
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| takt med att staden véxer och resandet okar bor aven turtétheten 6ka. Genom att 6ka
framkomligheten forbéttras ocksa majligheternatill 6kad turtathet utan stora
kostnadsokningar. 15-minuterstrafik maste varamalet for samtligalinjer.

Trelleborg stadsbussar kommer att fran januari 2010 att drivas med gas. Malséttningen &r att
bussarna ska drivas med biogas.

Bussarna ska hédlla hog standard, med god tillganglighet for bl.a. rorel sehindrade kunder.

Det récker inte alltid med bralinjenét och god turtéthet. Potentiella kunder reser ofta efter
invanda monster och kor bil korta stréckor. Folks attityd och beteende maste ibland
bearbetas, sa att man ska se nyttan med att resa kollektivt.

Entreprentrerna som kor trafiken, ar storalokala arbetsgivare. Dessa méaste tillsammans med
kommunen, och Skanetrafiken kanna delaktighet i utvecklingen av Trelleborg.

Anderslov

Kollektivtrafiken till Anderslov bor byggas ut ytterligare, med tétare trafik. Nar regiontagen
borjar trafikera Trelleborgsbanan kommer Anderslov att fa ett attraktivt |age. Genom att uttka
linje 144 Anderslov-O Grevie, kommer man kunna &ka buss/tag till Malmé pa ca 40 minuter
med byte i O Grevie. Detta méaste beaktas i planeringen for det framtida Anderslov.

Skegrie

Skegrie har de senaste aren byggts ut kraftigt. Planeringen av en god kollektivtrafik har
forsvarats av ombyggnadsplanerna for E6:an. Nar E6:an byggs kommer det att byggas en
motorvagshdllplatsi Skegrie. Dettainnebar att Skegrie far en mycket god kollektivtrafik med
regionbuss 146 Trelleborg-Mamo.

Smygehamn

Smygehamn har goda forbindelser med Trelleborg och Y stad vialinje 190. N&r regiontagen
kommer till Trelleborg, kommer linje 190 att koratill Trelleborg C. Detta medfor att
Smygehamn far goda forbindel ser med regiontagsystemet. En resa Smygehamn — Mamo
kommer att taca 1 timme.

Linje 190 har stort resande pa sommaren, och flera platser och omraden langst linjen har stora
varden for turister. Smygehamn och Smygehuk kommer att bli mer tillgangligt med en god
kollektivtrafik. Belastningen pa vag 9 och parkeringen i Smygehuk, kan minskas om fler
véljer att aka kollektivtrafik.

Malsattningar for Trafiknat och Transportsystem

- Ringvég och nytt huvudvégnét i norra delen av staden

- Minskning av resor med bil

- Okning av resor med cykel

- Forbattrade pendlingsmdjligheter genom Regiontagférbindel se 2015
- Fordubblat resande med stadsbuss 2020
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Tillganglighet

Allaskakunnadeltai stadensliv. Allmanna platser sdsom gator, torg och parker skavara
tillgangliga for alla oavsett kon, alder, funktionshinder, betal ningsférmaga eller bakgrund.
Tillgangligheten ska ocksa vara god till andra attraktioner och mal punkter sdsom
idrottsanl&ggningar, kulturinstitutioner, kollektivtrafik och handelslokaler. Hansyn ska ocksa
tastill att olika grupper beroende pa preferenser och méjlighet till fardmedel kan haolika
behov och vara hanvisade till begransningar i utbudet av transportméjligheter. Barn och
ungdomar utgor halften av resené@rerna pa stadsbussarna och ar darfor i hdgre grad an andra
grupper beroende av goda bussforbindel ser.

Tillganglighet for funktionshindrade

| Trelleborg & malséttningen att 2010 ska
allaenkelt avhjépta hinder vara
identifieradei lokaler dit allmanheten har
tilltrade och pa allmén platsmark. Av dessa
ska 75 procent vara atgardade vid utgangen
av 2010. (Handlingsprogram Skydd mot
olyckor). Med enkelt avhjél pta hinder avses
mindre nivaskillnader, tunga dorrar,
skyltning, ljudmiljd, belysning, balansstdd,
markbel aggning, handikapparkering,
lekplatser och liknande.

Néagra anslag har inte speciellt avsatts for
detta arbete utan det gors vid storre
investeringar i ny- eller ombyggnad i
vagnétet och vid mindre renoveringar. Vid
storre investeringar i trafiksystem goérs
investeringar i trafiksakerhet vilket ocksa
inrymmer tillganglighet. | ett kommande
projekt gallande dvergangsstélle pa
huvudvagnétet kommer tgarder att goras
for trafiksakerhet och tillgéanglighet for
funktionshindrade.

Pa huvudvégnatet & 50 procent av enkelt
avhjalpta hinder atgardade.

Métt for parkering for rorelsehindrade & numera fem meters bredd. Malséttningen &r att fem
procent av parkeringsplatserna ska utgoras av parkeringar for rérelsehindrade, i Trelleborg ar
nivan nu tva procent. Parkeringsplanen anger att varje parkeringsplats, oavsett storlek, ska

inrymma minst en parkering for rérel sehindrade.
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Stadscentrum

Det ska finnas goda forbindel ser till stadens centrum, for bade bilar, kollektivtrafik, cyklar
och géende. Ett huvudvagnat for gang- och cykeltrafik ska finnas med bra beldggning och bra
vintervaghallning. For dem som har behov att resa med bil till centrum ska det finnas tillgang
till parkeringar. Parkeringar for rorelsehindrade skafinnasi tillracklig méangd, varavé
utmarkta och hélla lagstadgade matt. Hallplatser for stadsbussarna ska finnas néra centrum
och det ska finnas bekvama cykelparkeringar i tillréckligt antal.

Kvaliteten i centrummiljon skall inriktas pa bekvamlighet, attraktion och trygghet for gaende.
Barn, adre och manniskor med funktionshinder ska sarskilt uppméarksammas.

Regiontagstation och busster minal

Den kommande regiontagstationen vid Trelleborg C, hallplatsen for regiontag i 6stra
stadsdelen samt bussterminalen vid Central stationen ska ha hog tillganglighet for dvriga
trafikslag. En linjeomlaggning for stadsbussarna ska goras sa att bussterminalen férses med
stadsbusstrafik pa samma sitt som Trelleborg Ovre gor idag. Huvudvagnétet for gang- och
cykeltrafik skaledas vidare fran centrum till Trelleborg C och bussterminalen samt strackas
till hallplatsen for regiontag pa Oster. Regiontagstationen, -hallplatsen och bussterminalen ska
ha goda parkeringsmajligheter for cyklar samt tillrackligt med parkeringsplatser for bilar.

Utbud och attraktiviteter

Vid planering av nya bostadsomraden bor hansyn tas avseende tillgang till dagligvaruhandel.
For det 6vriga utbudet; kommunal service, kulturverksamhet, idrottsanlaggningar, sjukvard,
ska det ga att na dessa med samtliga trafikslag. Detta utbud ska nds med kollektivtrafik och ha
en busshallplats inom 300 meter. L asarettet ska dven fortsattningsvis nas med alla
stadsbusdlinjer. Vid eventuella externhandel setableringar ska strévan vara att dessa skavara
tillgangliga med kollektivtrafik. Cykel- och gangtrafikforbindel se ska finnas med bra

bel &ggning och bra vintervaghdlining. Parkering for rorel sehindrade ska finnas inom
lagstadgad nérhet, 25 meter. Alla dessa verksamheter ska vara anpassade for personer med
funktionshinder.

Fran bostad till trafiksystemen

Det &r av stor vikt att kollektivtrafiken och gang- och cykelvagarna finns tillgangliga fran
bostaden for att manniskor ska kunna fatillganglighet till centrum, regiontrafik och andra
madl punkter. Kollektivtrafiken ska ha hog tackning av tétorten med en hog andel av
befolkningen som har en hallplats inom 300 meter. Strévan maste ocksa vara att 6ka
turtatheten med stadsbussarna med mal sattningen att kunna ha 15-minuterstrafik.
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Utvecklingsorterna

Fran utvecklingsorterna skatillgangligheten till Trelleborg vara god. Kollektivtrafiken ska
varaval utbyggd och sikra cykelvagar skafinnas. Det ska aven varamojligt att pa ett
tillfredsstéllande sétt nd utvecklingsorterna fran omgivande landsbygd. Inom
utvecklingsorterna ska det finnas bra och sakra gang- och cykelvagar for att na det utbud som
finns. Parkeringsmdjligheterna ska vara goda och skyltade handikapparkeringar skafinnas
tillracklig och med lagstadgade métt. Cykelparkering i tillrackligt antal skafinnas. Alla
verksamheter ska vara anpassade for personer med funktionshinder.

Malsattningar for tillganglighet

- VA fungerande huvudvagnét for gang- och cykeltrafik med bra beléggning och bra
vintervaghallning.

- Allaenkelt avhjdpta hinder ska vara atgérdade senast 2012.

- Parkeringar for rorel sehindrade ska utgbra fem procent av parkeringsplatserna 2012.

- Parkering for rorelsehindrade ska finnas pa alla parkeringsplatser 2012.

- Andel av befolkningen med hogst 300 meter till busshallplats ska oka.

- Turtdtheten for stadsbussarna ska 6ka
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Trygghet

Trygghet & en viktig faktor for den sociala hallbarheten. Den kommunala planeringen kan
medverkatill att okatryggheten for manniskor att vistas utomhus, saval dagtid som nattetid.
Planeringen paverkar ocksa méjligheter for manniskor fran olika grupper att komma néarmare
varandra och tréffas. En minskad segregation stérker tryggheten och den sociala hallbarheten.
Det handlar bade om att motverka segregation i bostadsomraden som att integrera
bostadsomraden med andra, icke-stérande, verksamheter.

Kéndlan av trygghet respektive otrygghet varierar mellan manniskor, om man ar ung eller
gammal, man eller kvinna. Den enskilde individens uppfattning stdmmer oftainte verens
med den faktiska situationen. | planeringen récker det darfor inte att hantera fakta utan man
maste ocksa ta hansyn till hur utformningen paverkar kanslan av trygghet. Vid resor géller det
att setill helaresan. Det racker att en punkt i resan ké&nns otrygg for att man ska vélja ett
annat trafikslag.

Otrygghet i staden handlar om rédsla for brott eller olycka. Det handlar oftast om radsla for
manniskor men dven att raka ut for en olycka eller radsla for vissa gaturum. En minskning av
klotter och vandalism 6kar kénslan av trygghet.

Tre huvudsakliga faktorer paverkar tryggheten; stadsbyggandet, ménniskors olika
forutsattningar och trafiksystemet. Stadsbyggandet formar gaturum och platser. Ett vackert
gaturum Okar graden av liv och rorelse och stérker tryggheten. En blandning av bostéder,
handel och andra verksamheter forhindrar att stadsdelar blir 6de under delar av dygnet. En
god belysning &r ocksa viktigt.

Manniskor upplever trygghet och otrygghet olika beroende pa forutséttningar och upplevel ser.
Trafiksystemets paverkan handlar dels om trafikolyckor men ocksa placering och utformning
av hallplatser och terminaler for kollektivtrafiken, parkeringsplatser, gang- och cykelvagar,
gangtunnlar och passager med mycket buskage. Gemensamt for dessa &r svarigheter att
overblicka omradet man befinner sigi.

All trygghet kan dock inte uppnas med trafikatgarder men mycket kan goras for att stodja en
okad trygghet och utforma miljoer som forsvarar for brott.

Centrum

Trelleborgs centrum &r relativt 6ppet gallande gator och torg. Det & en blandning av handel
och bostader vilket gor att centrum inte ar helt 6de under vissatider. Det kan anda kannas
otryggt om kvallar och nétter men inte i forsta hand beroende pa stadsplanering eller
trafikstruktur.

Oppnarum med bra belysning &r viktigt for att 6ka den upplevda tryggheten. Tat vaxtlighet
ska darfor inte forekommavid de strék dar manniskor ror sig, exempelvis & nordvastra
hornan av Stadsparken, mellan Tingshuset/Trelleborgs museum och Trelleborg Ovre, inte bra
ur trygghetssynpunkt med tét vaxtlighet nara ett gang- och cykelstrak.

For att minska brott mot parkerade bilar och cyklar ska dessa parkeringar utformas 6ppet for
att medge insyn.

23



Andra offentliga milj 6er

Aven andra offentliga miljoer ska utformas sa att ytorna blir 6ppna och det finns en blandning
av boende, handel och andra verksamheter som gor att ménniskor ror sig i omradet under
storadelar av dygnet. | offentliga miljoer som ligger mer avsides & det viktigt med 6ppna
ytor och tillracklig belysning.

| parker av olika dlag finnsrik vaxtlighet vilket kan vara en otrygg miljo att vistasi under
dygnets morka timmar. Finns méjligheten kan det i parkmiljon anordnas relativt dppna strak
med tillracklig belysning. Alternativt ska det finnas mojlighet att ta en annan, tryggare
utformad vag, som inte innebar alltfor 1ang omvag.

Trelleborg Ovre

Den ombyggnad som skett pa Trelleborg Ovre har inneburit véasentliga forbéttringar av
tryggheten. Det & dock viktigt att se till angréansande miljoer sa att manniskor kanner trygghet
pavag till och frén Ovre. Det kan handla om att hélla nere vaxtlighet men ocksa att fa
verksamheter etablerade i naromradet.

Busshallplatser

De ombyggda busshallplatserna 6kar kénslan av trygghet da busskurarna &r forsedda med
belysning och har transparent glas som ¢kar 6verblickbarheten av naromrédet. Det & ocksa
viktigt att miljéernarunt busshdllplatserna liksom vagarna dit upplevs trygga.

Vagnatet

Trygghet i trafiken har oftast likhetstecken med trafiksakerhet men d& upplevd trygghet inte
altid 6verensstammer med den verkliga bor anda uppmarksamhet ges & detta. Den upplevda
tryggheten varierar ocksa med ménniskors forutsattningar. Hansyn bor ocksatastill att en hel
del av de oskyddade trafikanterna saknar trafikutbildning, de som inte har korkort.
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Trafikmiljoerna bor darfor utformas med hansyn till tydlighet, att det sa klart som majligt
framgér vad som géller. Det géller framfor allt vid moten mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter. Exempel pa situationer &r vid dvergangsstallen, cykeldverfarter,
cirkulationsplatser, tranga vagbanor och vagar med hog trafikbel astning.

Gang- och cykelvagar

Gang- och cykelvagar bor utformas med bra beldggning, varava belysta och hafa
bercringspunkter med fordonstrafik. Tata buskage ska undvikas langs dessa och gang-
respektive cykelvagarna ska, om mojligt, vara klart &skilda. Overgangsstallen och
cykeldverfarter 6ver vagar med motorfordonstrafik ska utformas med god sikt for bada parter,
varava markerade och va skyltade sa att det klart framgar vilkaregler som géller.

Gang- och cykeltunnlar bor utformas raka och éverblickbara.

Regiontagstationen

Regiontagstationen pa Trelleborg C med angransande bussterminal ska utformas med Gppna
ytor och god belysning. Narheten till centrum ska upplevas stark. Etablering av olika
verksamheter i stationen och stationsomréadet ar viktigt for att fa rorelse av manniskor aven
mellan tdgavgangarna och under kvallstid.

Utformning av parkeringsplatser for bilar och cyklar skata hansyn till tryggheten, att bilar
och cyklar kan parkeras sdkert. Det ska kdnnas tryggt att tasig till stationsomradet. Infarterna
for gadende och cyklister ska skiljas fran infart for motorfordon.

Malsattningar for trygghet

- Okad andel som kanner sig tryggai centrum

- Okad andel cykelvagar med belysning

- Gang — och cykeltunnlar ska utformas for genomsikt

- Andel gangtrafikanter respektive cyklister som kanner sig trygga ska oka
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Trafiksdker het

Trafiksakerhet & resultatet av vidtagna dtgarder for att minska olycks- och skaderiskernai
trafiken. Det handlar om &tgarder inom omradena minskad trafik, minskad hastighet och
trafikdampande &tgérder. Planeringen av trafiksystemet ska utga fran hog trafiksakerhet.
Planeringen ska syftatill att underlétta fér en Gverforing av transporter fran bil till andra
trafikslag.

Om man studerar trafikolyckor med personskador sd kan man se en minskning. Under 2008
intréffade i Trelleborgs kommun 277 olyckor med personskada: tva doda, 35 svéart skadade
samt 285 lindrigt skadade. Forsta halvaret 2009 har det intréffat 93 olyckor med personskada:
11 svéart skadade och 103 lindrigt skadade.

Staden

Gang- och cykelvagarna ska ha en god sakerhet. Detta & en prioriterad aspekt i planeringen
av dessa dar aven trygghet, framkomlighet och upplevelsen &r viktigainslag. Sakra
transportvagar for motorfordonstrafiken ska skapas genom att E6 byggs ut, att en ringvég
byggs, att huvudvagnétet kompletteras och att trafiken och hastigheten minskar.

Den kommande regiontagtrafiken bor kunna fa en gynnsam effekt for trafiksakerheten da tag
ar ett relativt sakert transportmedel samtidigt som det ger en minskning av
motorfordonstrafiken.

Huvudvéagnétets utformning ur trafiksakerhetssynpunkt & framst inriktat mot
motorfordonstrafiken. Cykelbanor finns oftast parallellt med huvudvagnétet men &r i flerafall
smala och delar plats med gangtrafiken. Det finns en risk att cyklister véjer att cyklapa
vagen av framkomlighetsskal for att slippa ojdmnheter orsakade av trédrotter men éven for att
undvika fotgangare pa cykelbanan. Den kritiska punkten ar dock alla passager for cyklister
och g&ende éver huvudviagarna da trafiken ofta &r tét och passagen oskyddad. Atgéarder
behtver goras for att sékra dessa Overfarter for oskyddade trafikanter. | férsta hand ska de
punkter atgardas som finns inom huvudvagnatet for gang- och cykeltrafik.
Cirkulationsplatser har med framgang anvants i kommunen for att fa ett bra flode pa trafiken.
For gang — och cykeltrafik & dock cirkulationsplatser en oséker trafikmiljo, framst vid
situationer nér motorfordon lamnar cirkulationsplatsen och ska passera gang- och
cykelbverfarter.

Hastigheten beh6ver minskas pa huvudvagnétet, framst vid korsningspunkter med oskyddade
trafikanter dar hastigheten inte far 6verstiga 30 kmv/h. | nulaget &r cirkatio procent av gang-
och cykelGverfarterna hastighetssakrade. Flera olika dtgarder kan anvandas men dessa bor inte
hamma kol lektivtrafiken, gupp & darmed en dalig |6sning. Aven korsningspunkter for
biltrafiken behover dtgardas sa att hastigheten inte 6verstiger 50 km/h.

Trafiksakerheten vid skolor och barnens vag till skolan har varit ett prioriterat arbete de
senaste aren. Fysiska dtgarder har gjorts sasom skol skjutsplatser, sakrade gangstrak,
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hasti ghetssankning etc. Man har ocksa arbetat med férandring av beteende och attityder. Trots
dessa anstrangningar har trafiksituationen runt kommunens skolor forsamrats och det beror pa
att en stor andel forddrar véljer att skjutsasinabarn till skolan och kora sa néra skolan det
gar. Utifran en inventering och beteendestudier vid 35 forskolor och skolor i kommunen har
en analys gjorts med atgardsforslag for de olika skolorna och forskolorna. Arbetet med
atgarder har satts igang med fyra prioriterade projekt under 2009-2010. De skolor som berors
I dessa projekt & Smygeskolan, Smygehamns forskola, Ljunggrenska skolan, Anderslév F-6
skola, Vastékraskolan och Ostra skolan.

| alla bostadsomraden ska lokalgatorna utformas fér maxhastighet 30 km/h. | nul&get bor 60
procent av trelleborgarnai bostadsomraden dar detta & genomfort.

Trelleborgs centralort & véalforsett med cykelvagar. Dock borde andelen avskilda och breda
cykelvagar oka. Ofta &r cykelvagar kompromisser med delat utrymme med gangtrafikanter.
Aven nér gangbanan har annan belaggning & denna s& pass smal att gangtrafikanter anvander
cykelbanan. Dessa lGsningar &r svara att atgarda da det ssmmantagna utrymmet & begransat.
En forbattrad skyltning och markering kan varaen [6sning. | de fall méjligheten att bredda
cykelbanan finns ska detta goras och helst avskilja denna fran gangbanan.

Bra belaggning, bra vinterunderhdll, tillracklig belysning och sikra Gverfarter &r viktigainslag
for att framja trafiksékerheten.

Huvudvagnétet for cykel ar ganska omfattande vilket gor det svart att uppratthdllaen hog
standard pa natet. For att fa en riktigt bra framkomlighet och trafiksakerhet borde
huvudvagnétet besta av fem strak. Dessa knyts ihop palampligt st for att na centrum och
ovre fran stadens utkanter i Oster, nordost, norr, nordvast och vaster. Dessa cykelbanor ska ha
bra belaggning, ha htgsta prioritet for vintervaghaning, sakrade cykeldverfarter, vara skiljda
fran gangbanor och kunna ta storre trafikméangder. Cykelnétet ska varaval skyltat sa att detta
véljsi forstahand av cyklisterna som darmed far en hogre trafiksakerhet.
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| centrum géller 30 kmvh (bla skylt). Undantaget buskorning ar det fa som kor i hogre
hastighet da de hastighetsdampande atgarder som finns fungerar. Centrum &r dock ganska
trafikintensivt och det finns flera punkter dar motorfordon moter oskyddade trafikanter. Det
finns ocksa flera punkter dér cyklister korsar de gaendes vagar. Genom att centrum &r ganska
|&ttillgangligt for bilister forekommer parkering pa cykelbanor.(Géller framst Algatan mellan
Flockergatan och Valldammsgatan men forekommer dven pa Ostergatans véastra del)
Centrum skai forsta hand anpassas for gaende, dérefter for cyklister och kollektivtrafik. Det
innebar att gdende ska ha hog tillganglighet, trygghet och trafiksakerhet och miljon skavara
anpassad for funktionshindrade. Cyklister ska ocksa ha hog tillganglighet, trygghet och
trafiksakerhet men det ska ske pa géendes villkor. Kollektivtrafiken ska ha god tackning med
hallplatser i centrum. Ska detta ske trafiksakert utifran det begrénsade utrymme som finns kan
biltrafikens framkomlighet behdva minskas.

| centrum ska hastigheten vara lagre genom trafikmiljons utformning och
hastighetsbegransning dar dagens rekommenderade hastighet till 30 km/h kan erséttas med
hogsta tillatna hastighet 40 kmv/h.

Den kommande regiontagtrafiken kan ge ckad trafiksakerhet genom att farre fordon trafikerar
vagarna och pa att jarnvagstrafik ar ett relativt sakert transportmedel. Vid etableringen av
regiontagstationen och bussterminalen skatillfartsvagarna for de olika trafikslagen utformas
paett trafiksakert satt. | forsta hand ska transporter till och fran regionbuss och tag ske med
kollektivtrafik, cykel och gaende.

Utvecklingsorterna
Anderslov

Lansvag 101 gar genom samhallet och &r hastighetsbegransad till 30 km/h fran Thysellstill
skolan. Aven Abyvégen och Véastergatan har 30 kmv/h. Lansvég 101 & ganska trafikbel astad.
Det finns 6vergangsstalle med refug vid torget och trafikreglerat Gvergangsstélle for
skolvagen. Trafiksakerheten & bra med hénsyn till vagens betydelse och trafik. Ur
trafiksdkerhetssynpunkt borde genomfartstrafiken flyttas utanfor samhallet men risken &r att
de negativa konsekvenser detta far for handeln i Anderslov da skulle bli for stora.
Cykelvagar finnsinte langs 101:an men bade i sddraoch i norradelen av Anderslov gar det
att sakert ta sig fram pa cykel.

Smygehamn
Smygehamn genomkorsas av riksvag 9. Trafikbel astningen pa denna vag har minskat under
senare ar och darmed forbéttrat trafiksituationen. Separat cykelvag finns langs riksvag 9 och

bedoms varatillrackligt trafiksaker. Dock behtver en 6vergang anlaggas dar cykelvagen gar
over fran norratill sddra sidan av riksvag 9 i hjd med hamnen.
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Skegrie

Anvandandet av Skegrie byavag som alternativvdg mellan E6 och Trelleborg har minskat men
véagen &r fortfarande en trafikrisk da sikten pavissa stélen &r dalig och att cykelbana saknas.
Cykelvag mellan Trelleborg och Skegrie har efterfragats 1ange och kommer att varafardig
2010.

Malsattningar for trafiksaker het

- Ingen skadddas eller skadas svart i trafiken

- Lindrigt skadade ska minska

- Samtliga behovsprovade gang- och cykeldverfarter pa huvudvagnétet skavara
hastighetssékrade till 30 km/h 2015

- Okad trafiksakerhet vid skolor och forskolor

- Allalokalgator utformas for maxhastighet 30 km/h

- Overgripande huvudvagnat for cykel etableras

- Minskad biltrafik pa huvudvagnétet och i centrum
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Trafikens miljopaverkan
Klimatpaverkan

Trafiksektorn svarar for en stor del av utsldppen av klimatpaverkande vaxthusgaser genom
den stora mangden utsl&pp av koldioxid fran fossila drivmedel. Planeringen av trafiksystemet
maste ta hansyn till uppsatta mal for att minska dessa utslapp och darmed bidratill en
begransad klimatpaverkan. Mangden korda fossilbransl ekilometer maste minska om malen
ska nds. Bilarna maste bli mer bransesndla eller kdras med fossilbrangefria drivmedel. Fler
bilister maste valja att stallabilen och i stéllet transportera sig med tag, buss, cykel dler till
fots.

Planeringen av trafiksystemet ska utga fran att begréansa klimatpaverkan. Planeringen ska
syftatill att underl&tafor en Gverforing av transporter fran bil till fossilbrans efria trafiksl ag,
exempelvis behovs sikra gang- och cykelvagar, regiontagetablering och busstrafik med gas-
eller eldrivna bussar i centrum. Utbyggnader som motorvég och ringvag torde daremot
genereramer biltrafik totalt sett och klimatmalen hamnar hér i konflikt med
trafiksakerhetsmalen. Regiontagtrafiken kommer sannolikt att lindra denna konflikt da fler
bilister valjer taget. Samtidigt ser vi ingenting som tyder pa att transportbehoven med biltrafik
minskar och nya och béttre vager brukar generera mer och mer biltrafik.

Vagtrafiken svarar for en fjardedel av kommunens utsldpp av vaxthusgaser. De lokala malen
for minskade utslgpp av vaxthusgaser anges i kommunens klimatstrategi. Dessa
overensstammer med de nationella och regionala malen. Utslapp av vaxthusgaser fran kallor
inom kommunen ska & 2050 sammantaget vara lagre &én 4,5 ton kol dioxidekvivalenter per ar
(5,7 ton & 2010) och invanare for att darefter minska ytterligare. For transportsektorn géller
att utslapp av koldioxidekvivalenter fran vagtrafik och arbetsmaskiner i kommunen & 2010
skavaralagre an 1,7 ton/invanare och ar (68.000 ton/ar).

Trelleborgs kommun arbetar sedan |ang tid tillbaka for att andelen kérda mil/timmar med
fornyel sebara drivmedel och branslesndla fordon och arbetsmaskiner med |&ga emissioner ska
oka, sdval inom kommunens verksamheter som i kommunen som helhet. Endast
milj6anpassade fordon kdps numerain till den egna verksamheten och gentemot allmanhet
och foretag bedrivs informationsverksamhet. Kommuninvanarna uppmuntras ocksa pa olika
sétt att valja cykel och buss fore bil, sérskilt vid kortare resor i centrum. Detta arbete maste
fortsétta och intensifieras.

Trafikens paverkan pa manniskors hadlsa och miljon bestar av dels avgasuts 8pp till luft och
dels bullergenerering. Utsldppen av fororeningar till luft bestar framforallt av kvavedioxid,
partiklar, koldioxid och olika typer av kolvéten. For kvavedioxid, partiklar och bensen finns
miljokvalitetsnormer som foreskriver vilka gransvarden som halten skall ligga under. Om en
miljokvalitetsnorm overskrids skall regeringen eller den myndighet som regeringen
bestdmmer upprétta ett dtgardsprogram.
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Kvavedioxid

Halterna av kvavedioxid ligger omkring 45 pg/m3 pa dygnsbasis. Halterna har legat stabilt

kring denna niva de sista 10 aren. Halten avser urban bakgrund dvs en punkt i stadens mitt
som inte utsétts for en direkt kalla och som avser en plats dar manniskor vistas ofta.

Miljokvalitetsnormen ar 60 pg/m3.
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Néra vagar med stor trafikbel astning kan halterna dock vara hogre.
Pa drsbasis har kvavedioxidhalten sjunkit. Halterna har sjunkit fran ca 25 pg/m3 for 10 &

sedan till ca 20 pg/m3 idag. Gransvérdet ligger pa 40 pg/m3.
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Utsl 8ppen av kvavedioxid fran vagtrafiken i Trelleborg har minskat. Detta beror pa en alt

storre andel med fordon med katalysator. Utsl@ppen i Trelleborgs centralort uppgar till ca 100
ton kvaveoxider per ar, vilket utgor ca 10 % av utsldppen medsjofarten inraknad eller ca 30 %

med g Ofarten bortraknad.

Utslapp av NO2 fran vagtrafik i

Trelleborg
_ 400
i
E %] | .
1990 2000 2005

H Trelleborgs tatort & landsbygden

31



Utdldppen av kvaveoxider i Trelleborgstétort uppgar till cirka 1000 ton per ar. Fran trafiken
kommer ca 100 ton. Den storsta delen av NOXx-utsl@ppen kommer fran sj6farten.
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Av de uppmétta halternai centrum beror ca7 % av utslapp fran vagtrafiken. | ytteromradena
Okar denna andel.

Partiklar

Trafiken bidrar med en stor andel av utsl&ppen av partiklar. Séarskilt under vintern och varen
orsakar slitage och uppvirvling hoga halter av inandningsbara partiklar pa och néra vagarna.
Dakan mer @n 80 procent av partiklarnai luften komma fran vagtrafiken.

Halternaav partiklar i luften i Trelleborg uppgar till ca40 pg/m3 pa dygnsbasis.
Miljokvalitetsnormen ar 50 pg/m3.
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PM10, ar
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Halternaav PM 10 ligger s& pass hogt att det finns ett krav pa att métningar erfordras for att
kontrollera dem.
Partikel utsl &ppen fran trafiken i Trelleborg har legat stabilt under senaste aren.

Utslapp av partiklar fran
vagtrafik | Trelleborg
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Bensen, bly och koloxid

Aven bensen och kolmonoxid & parametrar som det finns grénsvérde fér och som &r
associerade med véagtrafiken. Matningar i Trelleborg och i andra orter har visat att dessa
varden ligger langt under grénsvardet

Buller

Trafiksektorn & en starkt bidragande orsak till stérningar av buller. Nagra generella
bullerméatningar har inte gjorts de senaste aren i Trelleborg. Utifran matningar som gjorts vid
klagomal av buller kan man dra slutsatsen att problem kan finnas pa de trafikintensiva delarna
av huvudvéagnétet.

De normer som finns for bullerniva géller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastrukturen och &r:
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30 dBA ekvivalentnivainomhus

45 dBA maximalnivainomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

Vid befintlig bebyggel se och véag tillts ytterligare 10 decibel utomhus, 65 dBA.

Da decibelskalan &r logaritmisk innebér en 6kning med tre dBA en férdubbling av effekten.
En malséttning som Riksdagen antagit géllande trafikbuller &r att antalet manniskor som
utsétts for hogre nivaer an gallande riktvarden ska ha minskat med fem procent mellan 1998
och 2010.

For att kunna arbeta med att sénka trafikbullret i staden & det angel &get att regelbundna
bullermétningar gors vid de mest trafikintensiva punkterna.

Malsattningar for trafikens miljopaverkan

e Andelen resor och transporter med fornyel sebara drivmedel okar

e Andelen resor med cykel och kollektivtrafik okar

e Forutsdttningar for god kollektivtrafik- och cykeltrafikforsorjning skall finnas vid
nyetableringar, sdsom bostader, industrier och handelscentra. Man ska kunna ta bussen
eller cykeln till jobbet eller affaren.

e Regiontagen borjar trafikera strackan Trelleborg — Mamo snarast magjligt.

e Minskat utsldpp genom minskad biltrafik pa huvudvagnatet och i centrum.

e Ingen skafa sin nattsomn stord av trafikbuller

Det fortsatta arbetet med trafikstrategin som grund

Trafikstrategin &r ett dvergripande dokument som anger inriktningen for trafikplaneringen.
Den &r langsiktig och anger inriktningen for ett antal ar framover. Trafikstrategin innehdller
en hel del konkretaforslag men &r i andrafall av mer principiel inriktning.

De malséttningar och forslag som anges under huvudmalen och for respektive delamne ska
liggatill grund for kommande konkreta atgarder. Dessa skaformulerasi den trafikplan som
tekniska namnden skata fram i samband med arbetet med budget for 2011. Trafikplanen ska
antas av kommunfullmaktige.

De &tgarder som inte redan & under behandling och som kommer att krava investeringar &r
framst:

- Utveckling av huvudvégnétet utifran majligheter av en ny ringvag
- Overgripande huvudvagnét for cykeltrafiken

- Okad andel skilda géng- och cykelvagar

- Cykelvagar palandsbygden

- Atgérdaallaenkelt avhjépta hinder

- Belysning pagang- och cykelvagar

- Hastighetssakrande atgarder

- Regelbundna trafikbullermatningar
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